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Anwendererkldrung

Verwendung des Aluminium-Wandelementes Typ ,,A8-b“ der Firma Bongard fiir Larm-
schutzwiande an Eisenbahnstrecken mit Geschwindigkeiten V < 300 km/h

Sehr geehrte Damen und Herren,

vorbehaltlich des Nachweises der akustischen Anforderungen und der Beachtung der Auflagen
und Hinweise der nachfolgenden fachtechnischen Stellungnahme stimmen wir der Verwendung
der Larmschutzwandelemente Typ “A8-b“ der Firma Bongard & Lind in Larmschutzwanden an
Eisenbahnstrecken mit Geschwindigkeiten V < 300 km/h zu.

Fir die Verwendung bei Larmschutzwanden zwischen Gleisen sind die Angaben zu Standard-
anwendungen im Datenblatt nicht ausreichend.

Mit freundlichen GriRen

Hartmann Huck
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Fachtechnische Stellungnahme zur TM 2009-303 - LNVT 4 (K)

Verwendung des Aluminium-Wandelementes Typ ,,A8-b“
der Firma Bongard fiir Lirmschutzwidnde an Eisenbahnstrecken
mit Geschwindigkeiten V < 300 km/h

Anlass [Ausgangssituation

Fir Larmschutzwande an Bahnstrecken wurde von der Firma Bongard das Aluminium-
Wandelement A8-b (beidseitig hochabsorbierend) entwickelt, das abgesehen von den
beidseitig gelochten Seitenblechen und einer zusatzlich mittig angeordneten Aluminium-
platte baugleich ist mit dem bereits zugelassenen Element A8-e der Firma Bongard. Da-
durch verringert sich die Steifigkeit und erhoht sich die Masse des Elementes. Die sich
hieraus ergebenden Konsequenzen fiir das dynamische Verhalten und die Ermidungs-
festigkeit wurden im Rahmen der eingereichten Unterlagen untersucht und das erforder-
liche Datenblatt fiir die Anwendung entsprechend angepasst.

Da der Dynamik und Ermiidung bei der Tragwerksplanung von Larmschutzwénden eine
besondere Bedeutung zukommt, soll nachfolgend das von der Firma Bongard entwickel-
te Aluminium-Wandelement hinsichtlich seiner Eignung fiir den Einsatz an Bahnstrecken
der DB AG im Auftrag der DB Netz AG, I.NVT 4 bewertet werden.

Beteiligung des EBA

Die Zulassung des EBA vom 13.11.2009 fur das Larmschutzwandelement A8-b der Fir-
ma Bongard wurde den Antragsunterlagen auf Anwendererklarung beigefiigt.

Stellungnahme, ggf. mit zusitzlichen Auflagen/Hinweise

Zu den Antragsunterlagen der Firma Bongard fiir das Aluminium-Element A8-b sind fol-
gende Anmerkungen zu machen:

1.) Grundsatzlich wird Bezug genommen auf die Antragsunterlagen des Elementes Typ
A8-e, da sich die Elemente A8-e und A8-b nur durch das zweite gelochte Seiten-
blech voneinander unterscheiden. Die sich hieraus ergebenden Unterschiede hin-
sichtlich Steifigkeit und Masse der Elemente wurde in den eingereichten Unterlagen
hinsichtlich ihres Einflusses auf das dynamische Verhalten und die Materialermii-
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4.)

dung uberprift. Der hieraus abgeleitete Verzicht auf gesonderte Versuchsreihen fiir
das A8-b Element ist nachvollziehbar und vertretbar.

In den eingereichten Unterlagen wird nachgewiesen, dass die Torsionsheanspru-
chung der Elemente infolge der phaseriverschobenen Biegverformungen der Pfosten
bedingt durch eine torsionsweiche Ausbildung des Elementquerschnittes vernach-
ldssigbar gering ist, solange die in dem beigefligten Datenblatt definierten Randbe-
dingungen eingehalten sind.

Fir die praktische Verwendung im Rahmen der Tragwerksplanung wurde der An-
wendungsbereich des Elementes in Form eines Datenblattes formuliert, so dass bei
der Planung einer Larmschutzwand der Tragwerksplaner nicht mehr Detailnachwei-
se fiir das Element flihren muss, sondern nur sicherzustellen hat, dass die Anwen-
dungskriterien des Datenblattes eingehalten sind.

Bei Verwendung des Larmschutzwandelementes A8-b fiir Wande, die beidseitig
durch dynamisch wirkende Druck-Sog-Wellen aus Zugverkehr beansprucht werden,
ist die gleichzeitige Einwirkung der beiden Druck-Sog-Wellen im Rahmen einer dy-
namischen Analyse gemaR Ril804.5501, 5.4 zu beriicksichtigen. Hierbei ist zu be-
achten, dass aufgrund der aktuellen ELTB fir dynamische Analysen von Ladrm-
schutzwanden sowohl eine UiG der DB Netz als auch eine Zulassung des Eisen-
bahn-Bundesamtes erforderlich sind. Nachfolgende Vorgaben sind in dem Fall einer
beidseitig einwirkenden Druck-Sog-Welle zu beachten:

a) Die Ermidungsnachweise sind zu fiihren fiir den Zugverkehr auf der Strecke, die
die maximalen Beanspruchungen flir die Larmschutzwand ergibt. Eine Superpositi-
on aus den Druck-Sog-Wellen beider Strecken ist im Rahmen der Ermiidungsnach-
weise nicht erforderlich. Die Ermiidungssicherheit ist durch einen Nachweis der
Dauerfestigkeit zu gewahtleisten.

b) Die Tragfahigkeitsnachweise sind zu fiihren fir:

* Die Uberlagerung der Druck-Sog-Welle aus derjenigen Strecke, die die groReren
Beanspruchungen fiir die Larmschutzwand liefert, mit dem natiirlichen Wind. Der
Kombinationsbeiwert fiir den Wind ist hierbei mit 0,6 anzusetzen.

 Die unglinstigste Kombination der Druck-Sog-Wellen aus beiden Strecken. Fur
beide Druck-Sog-Wellen ist hierbei der Kombinationsbeiwert mit 1,0 anzusetzen.
Gleiswechselbetrieb ist zu beriicksichtigen. Der natlirfliche Wind braucht bei der
Kombination der beiden Druck-Sog-Wellen nicht angesetzt werden.

Zuganglichkeit der Pfostenverankerung auf Briicken

Fur Kontrolle, Nachspannen und Austausch der Pfostenanker auf Briicken sind ent-

sprechende Zugangsmaoglichkeiten erforderlich. Hierflir wurde fiir das Element ,A8-
b“ ein Konstruktionsdetail entwickelt.

Das Prifungszertifikat der DB AG, Akustik und Erschitterungen (VTZ 112) fiir den
Nachweis der akustischen Eigenschaften lag den Antragsunterlagen nicht bei und
ist daher nachzureichen.
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i. V.

Schiussbemerkungen

Die in der Ril804.5501 und dem ,Leitfaden fiir die Planung, Durchfliihrung und Auswer-
tung von Versuchen fiir Wandelemente von Larmschutzwédnden im Anwendungsbereich
der DB im Rahmen des Zulassungsverfahren beim EBA® fiir Lairmschutzwandelemente
aus Aluminium definierten Anforderungen werden als ausreichend erfiillt angesehen. Die
Erteilung einer Anwendererkldrung fiir das Element Typ ,A8-b“ der Firma Bongard (beid-
seitig hochabsorbierend) fiir den im Datenblatt definierten Anwendungsbereich (Stre-
ckengeschwindigkeit V < 300km/h, Pfostenabstand < 5,00m, Wandhéhe (iber SOKs
3,00m, Gleisabstand = 3,80m) wird bei Einhaltung der in den Antragsunterlagen ange-
gebenen erforderlichen Nachweisen befiirwortet. Das Priifungszertifikat der DB AG,
Akustik und Erschitterungen (VTZ 112) ist nachzureichen.

Unterlagen und Normen

Antragsunterlagen einschlieRlich der Untersuchungen der RWTH Aachen

Datenblatt der Firma Bongard flir das Element Typ ,,A8-b*

Ril 804.5501

Leitfaden fir die Planung, Durchfiihrung und Auswertung von Versuchen fiir Wandele-
mente von Larmschutzwanden im Anwendungsbereich der DB im Rahmen des Zulas-
sungsverfahrens beim EBA

EBA-Zulassung

i A.

gez. Mdller gez. Wiedemann



