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Fachtechnische Stellungnahme

Anwendererkldrung fiir ein- und zweifliigelige Servicetiiren mit Ausfachung aus einseitig
hoch absorbierenden LSW-Elementen des TYP “ELB 500 FA" der K. Schiitte GmbH an
Bahnstrecken der DB AG mit Streckengeschwindigkeiten V,,; < 300 km/h

1. Anlass [Ausgangssituation

Mit Schreiben [U1] vom 07.07.2015 stellte die der Firma K. Schiitte GmbH einen Antrag auf
Anwendererklarung im Rahmen der nachgereichten Zulassung 21.51-21izbia/026-2101#011-
(011/16-ZUL) [U19] vom 17.09.2018.

Zulassungsgegenstand sind:

¢ einfliiglige Servicetiiren und

o zweifliiglige Servicetiiren

Die Turen konnen als einseitig absorbierende Variante mit Streckengeschwindigkeiten bis
v < 300 km/h unter Einhaltung der Grenzparameter als AuRenwande eingesetzt werden.

2. Beteiligung des EBA

Die Zulassung 21.51-21izbia/026-2101#011-(011/16-ZUL) des EBA [U19] fiir die Servicetiiren
aus Aluminium in Larmschutzwanden der Firma K. Schitte GmbH, wurde den
Antragsunterlagen auf Anwendererklarung beigefiigt. Die Zulassung ist bis zum 30.09.2023
befristet.

3. Stellungnahme, ggf. mit zusatzlichen Auflagen/Hinweise

Zu den Antragsunterlagen der Firma K. Schiitte GmbH fiir die Servicetiiren aus Aluminiumin in
Larmschutzanlagen sind folgende Anmerkungen zu machen:

In dem eingereichten Versuchsbericht [U7] wurde die Standsicherheit der LSW Servicetiiren
aus Aluminium mittels Belastungsversuchen im Grenzzustand der Ermidung an jeweils
3 identischen ein- bzw. zweiflligelige Tiren gepruft.

1.) Im Versuchsbericht [U7] zur Erteilung der Zulassung wurden experimentell die
Widerstandswerte der Tiren fir den Grenzzustand der Tragfahigkeit und den
Grenzzustand der Ermiidung gemal’ den Vorgaben des EBA-Leitfadens bestimmt.

Die Prufkérper wurden horizontal zwischen zwei Pfosten der Baureihe HE-160
eingespannt. Bei allen Versuchen wurde ein Auflager um 6 cm erhéht um
Torsionseffekte zu simulieren. Die Tiuren wurden geschlossen mit der Offnungsrichtung
nach unten eingebaut. Die Flachenbelastung wurde mit Hilfe von BIG-BAGS
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2)

3.)

aufgebracht, diese waren mit sog. Butzen gefillt. Hierbei handelt es sich um
Metallplattchen aus Aluminium mit einem Durchmesser von 5 mm und einer Starke von
1 mm, die bei der Herstellung von Lochblechen anfallen. Die BIG-BAGS wurden mit 400
kg bis 1400 kg gefillt und nebeneinander auf das Turblatt aufgesetzt. Zur Stabilisierung
wurden als Zwischenbelag Holzpaletten mit einem Gewicht von 100 kg bis 120 kg
aufgelegt, auf die ein Stahlcoil (Rolle aufgewickeltes Stahlblech) mit einem Gewicht von
4.600 kg bzw. 5.200 kg aufgelegt wurde.

Die Servicetiiren mussten den maximalen Lasten 1/2 Stunde standhalten.

Die Versagenslasten betrugen bei den einfliigeligen Tiren bis zu 9870 kg und bei den
zweiflligeligen 12410 kg, dies entspricht einer Ermidungslast von 2,29 kN/m? fir die
einfligelige Tur und von 2,25 kN/m? fir die zweifliigelige Tdr.

Die relevanten Kenngrolien der Tiren wurden in einem Verwendungsleitfaden
zusammengefasst, in dem auch die erforderlichen Nachweise fiir Standard-
anwendungsfalle aufgefiihrt sind [A1].

Das Turblatt und die Tirzarge der Servicetiiren bestehen aus einer mehrteiligen
Rahmenkonstruktion aus gekanteten Stahlblechen, die miteinander verschweil3t sind.
Zur Fillung des Turblatts werden Aluminiumlarmschutzelemente des Typs ELB 500 FA
desselben Herstellers verwendet, die bei der Montage des Tirblatts von oben in die
Rahmenkonstruktion eingeschoben werden. Die zweifliigelige Servicetiir verfugt
zusatzlich tber einen Standfliigel mit naherungsweise der gleichen Konstruktionsweise
wie der Tuarblattrahmen, der an der Ober- und Unterseite von einem Riegel gehalten wird
und ebenfalls mit Larmschutzelementen gefiillt ist.

Die Konstruktionen der ein- bzw. zweifliigeligen Servicetiiren (Bild 1, 2) besteht im
Wesentlichen aus folgenden Komponenten:

- Stahlerner Larmschutzservicetiirrahmen

- Fligelkonstruktion mit eingeschobenen Larmschutzwandelementen ELB 500FA

- Flugelverriegelung (fiir zweifliiglige Servicetiir)

- Turbeschlagen und -verriegelung

Die Systemabmessungen der Servicetiiren betragen maximal:

Lichte DurchgangsmaBe AuBenmaBe der Turzarge  Gewicht

= |
Einfligelige Tur <125m x 220m 1,57 m < 340 kg*

I

Iweifligelige Tur 1,60m x 220 m 1,92 m < 520 kg*

Tabelle 1: Maximale Abmessungen und Gewichte der Servicetiiren

Die Larmschutzservicetiiren sind zur Montage in vertikale Larmschutzwandpfosten
ausgelegt. Die Anpassung an die KammermalRe der Pfostenprofile wird durch ein- oder
beidseitige Aufdopplung der Tiirzarge erreicht.

Die Servicetiren konnen in Pfosten der Reihe HE 160 bis HE 300 bzw. in
Sonderkonstruktionen mit aquivalentem KammermalR eingebaut werden.
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Werkstoffe:

NETZE

S235JR nach DIN EN 10025-2

a) vorspannbare Verbindungsmittel: Schraubengarnituren
nach 01 N EN 14399-4 (Zeile 7 von Tab. 24, DBS 918005)

b) nicht vorspannbare Verbindungsmittel: Schraubengarnituren
nach Tabelle 24, DBS 918005

Keilsicherungsscheibenpaare mit bauaufsichtlichem Verwend-
barkeitsnachweis

- Baustahl:

- Verbindungsmittel:

- Schraubensicherung:

- Larmschutzelemente: ELB 500 FA nach 21.51-21 izbia/021-2101#019-(025/14-ZUL)

Es dirfen nur die in den Antragsunterlagen aufgefiihrten Systemkomponenten
verwendet werden.

Anwendungsgrenzen:

An Hochgeschwindigkeitsstrecken darf der Gleisabstand nicht kleiner als 3,80 m und an
Strecken mit Geschwindigkeiten bis v = 160 km/h nicht kleiner als 3,30 m betragen.

Fir jeden Verwendungsfall ist die Einhaltung der Bemessungswerte des
Bauteilwiderstands fiir den jeweiligen Typ gemaR Verwendungsleitfaden nach [Al]
nachzuweisen.

Larmschutzservicetur;
einflugelig

Larmschutzservicetur:
zweiflugelig

Larmschutzausfa-
chung, ELB500 FA

GZT

Qrdsat = 23,7 kN/m?2

Qrastat = 23,7 kN/m?2

qrdsat = 2,58 kN/m?2

GZE

9qrdfat = 2,27 kKN/m?

qQrdfat = 2,27 kKN/m?

grdfat = 0,96 KN/m?

Tabelle 2: Bemessungswerte des Bauteilwiderstand gz,

Die Einhaltung der  Grenztragfahigkeiten  bzw. -parameter ist gemal}
Verwendungsleifaden [Al] nachzuweisen. Die maximal zuldssige Strecken-
geschwindigkeit, bei der die Larmschutzservicetiiren in Larmschutzanlagen verwendet
werden dirfen, ist auch fiir den Fall, dass die in Tabelle 2 aufgefiihrten
Bemessungswerte der Bauteilwiderstande eingehalten werden konnen, auf 300 km/h
begrenzt.

Herstellung:

Stahlerne Konstruktionsteile:

- Der Montagebetrieb, der bei der Errichtung spezielle Prozesse im Sinne von DIN
EN 1090 anwendet, muss hierfiir mindestens fir die Ausfiihrungsklasse EXC 3
nach DIN EN 1090-1 tGber die entsprechende EG-Zettifizierung verfiigen. Der DB
Standard 918005 ist erganzend zu beachten.

- Fir planmaRig vorgespannte Schraubverbindung ist das System HV nach DIN EN
14399-4 anzuwenden.
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4.)

- Fir die SchweiRnahtgiiten gelten mindestens die Kriterien nach DIN EN ISO 5817,
Bewertungsgruppe B. Das Modul 804.4101 ist erganzend zu beachten.

Konstruktionsteile aus Aluminium:

- Der Hersteller oder der Betrieb, der bei der Fertigung der Aluminiumkonstruktion
spezielle Prozesse im Sinne von DIN EN 1090 anwendet, muss hierfiir mindestens
fir die Ausfiihrungsklasse EXC 3 nach DB Standard 918007 uber die
entsprechende Herstellerbezogene Produktqualifikation verfligen. DIN EN 1090-3
ist erganzend zu beachten.

Tuarblatt und Turzarge der Tiren bestehen aus einer mehrteiligen Rahmenkonstruktion
aus gekanteten Stahlblechen, die miteinander verschweildt sind. Das Turblatt ist mit
horizontal ausgerichteten Larmschutzelementen ELB 500 FA gefiillt, die von oben
eingeschoben werden. Die zweiflligeligen Tiren haben zusatzlich einen Standfliigel der
jeweils oben und unten von einem Riegel gehalten wird und ebenfalls mit
Larmschutzelementen gefillt ist.

\Stgj._l_sgr-rgunt Bi6 fvz.

g

‘ B Stellschraube MIE fvz.

Bild 1: Einfliigelige Tiir (lichte Maf3e 1250 x 2200)
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Bild 2: Zweifliigelige Tiir (lichte Mafie 1600 x 2200)

5.) Nach ihrem Einbau sind die Tiren auf eventuell vorhandene Spiele hin zu untersuchen,
die zu einem Klappern bzw. Schlagen der Konstruktion bei Zugvorbeifahrt fiihren
kénnten. Sollten Spiele vorgefunden werden, sind diese durch Nachjustierung der
jeweiligen Verbindungen bzw. durch geeignete Gegenmalinahmen zu unterbinden.

6.) Die Pfosten der Tiirzarge von einfliigeligen Tiren sind an ihrer Oberseite mit
Stahlkappen zu verschlielsen.

7.) An den Kontaktstellen der Stellschrauben mit den Pfosten sind Schutzkappen
anzuordnen, um Beschadigungen des Korrosionsschutzes zu vermeiden und ggf.
Einbautoleranzen ausgleichen zu koénnen. Ein Klauenschliissel zum Festziehen der
Stellschrauben wird vom Hersteller der Fa. Schiitte GmbH mitgeliefert.

Seite 7



[DB] NETZE

A
z.b. HEB 160 3]
Schutzkappe /
?: N

Die EFOM Schlauchdichtungen sind
jeder Zeit ausw echselbar,

Fixierungs-Vorgang |

- Mit Schrauben A die Tir
in Mittellage bringen

- Die Zarge mit der Schrauben B

I
|
I
I
I
I
I
I
|
: am Phosten-Flamsch festilemmen
|

|

- Schraoben B mit der Mutter kontem

|
I
|
|
|
|
- Sehraobien A mit der Mutter kontern :
|
I
I
I
I
I

Die Erreichbarkeit der Fixierschrauben
sind duch Aussparungen in der Zarge
Qeneben.

Bild 3: Fixierungs-Vorgang und Zuganglichkeit Stellschrauben

8.) Larmschutzelemente, die oberhalb einer Tiir eingebaut werden, sind von der Tiirzarge

9.)

durch geeignete MaRnahmen z. B. das Anordnen von Elastomerlagern zu entkoppeln,
um eine unplanmaRige Lastweiterleitung aus den Larmschutzelementen in die
Tirkonstruktion zu vermeiden. Hierbei ist darauf zu achten das keine offene Fuge
entsteht die die akustische Wirksamkeit der LSW mindert.

Fuir die Nachweisverfahren, Herstellung und Giitesicherung gelten die Regelungen die in
der Zulassung [U19] angegeben sind.

10.) Die Pfosten der Tir werden beidseitig (iber Erdungslaschen und Erdungsverbinder mit

dem Rahmen der Tiir verbunden (iber den Rahmen werden die Pfosten in Reihe mit den
anderen Pfosten verbunden. Die Elemente innerhalb des Tirblattes sind durch den
blanken Kontakt der Aluminiumprofile leitend miteinander. Innerhalb des Tirblattes
erfolgt der Kontakt der Elemente zum Turblatt am untersten Element, hier liegt der
Untergurt der Elemente direkt auf dem unteren Querriegel des Tirblattes auf. Die
Servicetiren der Firma K. Schiitte GmbH werden im Pfosten tber Stellschrauben
eingespannt, der Tlrrahmen liegt somit einseitig am Pfosten plan auf, zusatzlich wird der
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Kontakt des Tirrahmens mit dem Pfosten (iber eine Erdungsfeder sichergestellt, die
mechanisch mit dem Tirrahmen verbunden ist (siehe Freigaben der Bahnerdung TM4-
2018-10393 I.LNPF und TM 2011-375 LLNVT 4).

Durch diese Konstruktion wird eine ausreichende Prellleiterfunktion der Servicetiiren
erreicht siehe [A4]. Die Ril 804.9060 AO05, Richtzeichnung A-LSW 8 ist zusatzlich zu
beachten.

11.) Die Servicetiiren sind so zu kennzeichnen, dass Verwechslungen ausgeschlossen
werden konnen. Die Kennzeichnung muss daher (iber die gesamte Nutzungsdauer
bestandig lesbar sein. Zusatzlich zur Typbezeichnung muss das Aktenzeichen der
Zulassung, und die Grenzparameter angegeben werden.

12.) Die akustische Freigabe 18-56851-SSW _Schiitte_ELB500FA _einseitig [U29] die durch
DB AG, Akustik und Erschiitterungen TT.TVE34(4) fir die einseitig absorbierenden
Aluminiumschallschutzkassetten erteilt wurde, ist bis zum 20.06.2023 giiltig. Zum
Einbauzeitpunkt der Larmschutzwandelemente muss ein giiltiger akustischer Prifbericht
von DB Systemtechnik TT.TVE34(4) vorliegen.

13.) Die Inspektionen sind gemaR den Modulen 804.8001 und 804.8004 durchzufiihren.
Werden sicherheitsrelevante Mangel festgestellt, sind geeignete Malinahmen zu
ergreifen, die die 6ffentliche Sicherheit und die Sicherheit des Eisenbahnverkehrs wieder
herstellen. Das Eisenbahn-Bundesamt ist unverziiglich und unaufgefordert zu
informieren.

14.) Die Anwendererklarung und Zulassung ist dem Bauwerksbuch/-heft hinzuzufiigen.

4. Schlusshemerkungen

Die in der Ril 804.5501 und dem ,Leitfaden fiir die Planung, Durchfiihrung und Auswertung von
Versuchen fir Wandelemente von Larmschutzwanden im Anwendungsbereich der DB im
Rahmen des Zulassungsverfahrens beim EBA® fiir Larmschutzwandelemente definierten
Anforderungen werden fiir die Servicetiiren als ausreichend erfiillt angesehen.

Die Anwendererklarung der ein- bzw. zweifligligen Servicetiiren mit eingeschobenen
Larmschutzwandelementen als Ausfachung und einseitig hoch absorbierenden LSW-Elementen
des TYP “ELB 500 FA" der Firma K. Schiitte GmbH “ELB 500FA“ als Tiirblatt im Stahlrahmen,
wird bei Einhaltung der in den Antragsunterlagen angegebenen erforderlichen Nachweise und
bei Beachtung der Ausfiihrungen unter 3. hiermit erteilt.

Diese fachtechnische Stellungnahme basiert auf den Teilen der unter Abschnitt 5 genannten
Unterlagen und Richtlinien, die den Antragsgegenstand betreffen. Weitere in den
Antragsunterlagen enthaltene Sachverhalte wurden nicht gepriift.

5. Unterlagen und Normen
[U1] Antragsunterlagen einschlieRlich der technischen Unterlagen vom 07.07.2015, Firma K.
Schitte GmbH

[U2] Ril 804, Eisenbahnbriicken (und sonstige Ingenieurbauwerke) planen, bauen und
instand halten Modul 5501 "Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken"
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[U3]

[U4]
[U5]

[U6]

[U7]

[u8]

[U9]

[U10]
[U11]
[U12]
[U13]
[U14]
[U15]
[U16]

Leitfaden fiir die Planung, Durchfiihrung und Auswertung von Versuchen fiir Wand-
elemente von Larmschutzwanden im Anwendungsbereich der DB im Rahmen des
Zulassungsverfahrens beim EBA

EBA-Zulassung GZ 21.51-21izbia/017-2101#004-(010/12-Zul) vom 12.12.2013

1. Prifbericht Nr. 1029 aufgestellt am 16.09.2013 durch Priifingenieur Dr.-Ing. Robert
Hertle, Bussardstrasse 8, 82166 Grafeling

2. Prifbericht Nr. 1029 aufgestellt am 10.01.2014 durch Prifingenieur Dr.-Ing. Robert
Hertle, Bussardstrasse 8, 82166 Grafeling

Versuchsbericht Fa. Schiitte GmbH fiir ein- und zweifligelige Tiren vom 20.03.13
Statische Berechnung LSW- Einflligelige Ttir von Dipl. -Ing. Ralf Eilers vom 10.02.2013
Statische Berechnung LSW-Zweifliigelige Tir von Dipl.-Ing. Ralf Eilers vom 10.02.2013
Verwendungsleitfaden fiir Schitte Larmschutzservicetiiren vom 29.08.13
Konstruktionszeichnung Tirschlof3, Firma K. Schitte GmbH

Konstruktionszeichnung Tirband, Firma K. Schiitte GmbH

Stellungnahme Akustik Larmschutzservicetiiren, DB Systemtechnik GmbH I.TVI 32(1)
Konstruktionszeichnung Tiirschlof tiberarbeitet, Firma K. Schiitte GmbH
Konstruktionszeichnung Tiirband Gberarbeitet, Firma K. Schitte GmbH

Unterlagen Korrosionsschutz, Firma K. Schiitte GmbH

Nachgereichte Unterlagen vom 25.09.17

[U17]

[U18]

Zyklische und statische Belastungs-versuche an einseitig absorbierenden Larmschutz-
elementen Typ ELB500FA der Firma Schiitte GmbH, Prifung der Verwendbarkeit an
Strecken der Deutschen Bahn AG, Univ.-Prof. Dr.-Ing. Ingbert Mangerig Prifingenieur
fir Baustatik, VPl Sachverstandiger fir Standsicherheit, SchweilRfachingenieur
SchlierseestralRe 73, 81539 Miinchen vom September 2016

Akustische  Uberpriifung  14-21497-1.TVI32(1)-SSW-Schuette _EL-B-500-FA-einseitig,
des Larmschutzwand-Elementes ,Typ ELB500FA (einseitig)" der Firma Schiitte GmbH
vom 13.08.2014

Nachgereichte Unterlagen vom 26.11.18

[U19]
[U20]

EBA-Zulassung 21.51-21 izbia/026-2101#011-(011/16-ZUL) vom 17.09.2018
EBA-Zulassung 21.51-21 izbia/021-2101#019-(025/14-ZUL) vom 31.08.2017

[U21] Verwendungsleitfaden fiir Schiitte Larmschutzservicetiiren vom 11.12.2017

[U22]

Ausfiihrungsunterlagen Bahntiren einfliigelig, Firma Wieting-Metall GmbH vom
31.01.2013

[U23] Ausfihrungsunterlagen Bahntiiren zweiflligelig, Firma Wieting-Metall GmbH vom

31.01.2013

[U24] 1. Prifbericht Nr. P2335-17 aufgestellt am 27.06.2017 durch Prifingenieur Dr.-Ing.

Robert Hertle, Bussardstrasse 8, 82166 Grafeling

[U25] Verwendungsleitfaden fiir Schiitte Larmschutzelement ELB500FA vom 27.06.2017
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[U26] Konstruktionszeichnung Larmschutzelement ELB500FA, Firma K. Schiitte GmbH vom
19.10.2016

[U27] 4. Prifbericht Nr. 1029 aufgestellt am 10.08.2018 durch Priifingenieur Dr.-Ing. Robert
Hertle, Bussardstrasse 8, 82166 Grafeling

Nachgereichte Unterlagen vom 05.12.18
[U28] Verwendungsleitfaden fiir Schiitte Larmschutzelement ELB500FA vom 04.04.2018

[U29] Akustische Uberpriifung 18-56851-SSW _Schiitte_ELB500FA _einseitig, des Lirmschutz-
wand-Elementes , Typ ELB500FA (einseitig)" der Firma Schiitte GmbH vom 08.10.2018

[U30] 3. Prifbericht Nr. 1029 aufgestellt am 04.04.2018 durch Priifingenieur Dr.-Ing. Robert
Hertle, Bussardstrasse 8, 82166 Grafeling

Nachgereichte Unterlagen vom 20.12.18

[U31] Erdungsschema fiir Schiitte Larmschutzservicetiiren vom 20.12.2018

6. Anlagen
[A1] Verwendungsleitfaden fiir Schiitte Larmschutzservicetiiren vom 04.04.2018
[A2] Montageanleitung fiir Schitte Larmschutzservicetiiren vom 05.12.2018
[A3] Wartungsanleitung fiir Schiitte Larmschutzservicetiiren

[A4] Erdungsschema fiir Schiitte Larmschutzservicetiiren vom 20.12.2018

i. A. gez. Neudeck
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Anlage 1

1. Ausfertigung EEl=lal LML

Verwendungsleitfaden
fur
Schutte Larmschutzservicetiren

K. Schitte GmbH
Schutte-Weg 1-3
27777 Ganderkesee

AIRSICNIICH der Stanusichernet geprun

sene 3. U 4029 M kA

Prof. Dr.-ing. Robert Herlle
. Pi0fingenieur tir Standsicherheit
| | BussardswraBe 8 82166 Gréfelfing !
el 080 7 598 08 7U - Fax 089 / 89 80 A7 5U ,
il TGS VO OS/0B/2000 N TIB8 - 4117.12 - HRT0

4117 12 - HRT/90
M 4Tw 12 - HRT/90

Einfligelige Servicetlr

|
|

Iweifligelige Servicetlr

Verwendungsleittaden tor Schitte Larmschutzservicetiren - Version 1.2 (11,12.2017) Seite |



SCHUOTTE

1. Beschreibung der Larmschutzservicetiren

TOrblatt und TUrzarge der TUren bestehen aus einer mehrteiligen Rahmenkonstruktion
aus gekanteten Stahlblechen, die miteinander verschweilt sind. Das Turblatt ist mit
horizontal ausgerichteten Larmschutzelementen ELB 500 FA gefUllt, die von oben einge-
schoben werden. Die zweifligeligen TUren haben zusatzlich einen Standfligel der je-

weils oben und unten von einem Riegel gehalten wird und ebenfalls mit Larmschutzele-

menten gefullt ist.

Die maximalen Abmessungen der Servicetlren und die zugehdrigen Gewichte kdnnen

Tabelle 1 entnommen werden.

Einfligelige Servicetlr

Abbildung 1: Bahnseitige Ansicht der Larmschutzservicetiren

Lichte DurchgangsmaBe AuBenmaBe der TUrzarge Gewicht
Einflugelige Tir <1,25m x 220 m 1.57 m < 360 kg*

Iweiflugelige Tur i < 1,60m x 220m 1.92m < 520 kg*

*zzgl. Pfostenverbreiterung

Tabelle 1: Maximale Abmessungen und Gewichte der Servicetiren

Verwendungsleitfaden fir Schitte Larmschutzserviceliren - Version 1.2 (11.12.2017)
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2.  Einbaurandbedingungen

Die beim Einbau der Servicetlren einzuhaltenden Randbedingungen sind in Tabelle 2

aufgefihrt,
Einbauort Larmschutzwdnde an Strecken der DB
Streckengeschwindigkeit Viug € 300 km/h
Windzone beliebig
Eigenfrequenz der Larmschutzwand | beliebig
Regelpfostenabstand Einfligelige TCr: as<l1,72m
ZweiflUgelige Tor: a<207m
Gleisabstand Viug £ 160 km/h: ag233m
Viug > 160 km/h: ag238m
Pfostenprofil Siehe Abschnitt ,,4. Anschlussvarianten*
Gegenldaufige Verschiebung der AU £ 50 mm
Vertikalpfosten auf Hohe der TUr- (Der Wert Au der gegenlaufigen Verschiebung ist auf der si-
berkant cheren Seite liegend gemaB RIL 804.5501 fUr den Regelbe-
obérkanie reich der L&rmschutzwand zu ermitteln und dem oben ge-
nannten Grenzwerl gegentberzustellen.)
L&rmschutzelemente oberhalb Aluminium-Larmschutzelemente
(durch EPDM-Profile in Pfostenndhe von der TUrzarge zu ent-
koppeln)

Tabelle 2: Einbaurandbedingungen der Servicetiren

o2 Widerstandswerte

Die beim Tragfdhigkeitsnachweis bzw. beim Nachweis der ErmUdungssicherheit anzu-
setzenden Widerstandswerte der ServicetUren sind Tabelle 3 zu entnehmen. Die Wider-

standswerte sind hierbei als Maximalwerte der einwirkenden Fi&chenlasten angegeben.

Grenzzustand der Tragfdhigkeit ErmUdungssicherheit
Einflugelige Tir Qra = 23,7 kN/m? Qps,mex = * 2,27 kN/m?
Iweifllgelige Tur Qra = 23,7 KN/m? Qps.max = * 2,27 kN/m?

Tabelle 3: Widerstandswerte der Servicetiren

Ver;;'gndungsieitfcden fOr Schitte Larmschutzservicet{ren - Version 1.2 (11.12.2017) Seite 3



SCHUOTTE

4, Anschlussvarianten

Die ServicetUren kénnen in Pfosten der Reihe HE_ 140 bis HE_ 300 bzw. in Sonderkon-

struktionen mit dquivalentem Kammermal eingebaut werden.

Die Anbindung und Justierung der TUrzargen an die Pfosten erfolgt einseitig Uber Stell-
schrauben. Ab der PfostengréBe HE_ 180 ist eine ein- oder beidseitige Aufdopplung
der TUrzarge mit zusétzlichen Profilen erforderlich. Abbildung 2 zeigt die unterschiedli-

chen Anbindungsvarianten.

HE_ 160 HE_ 180 bis HE_ 300 HE_ 180 bis HE_ 300
Beidseitige Aufdopplung Einseitige Aufdopplung

Abbildung 2: Schematische Darstellung zur Anbindung und Justierung

5. Nachweise
5.1 Nachweis im Grenzzustand der Tragfahigkeit

GemdaB RiL 804.5501 sind im Luge der NachweisfUhrung bei Larmschutzwanden Wind-
lasten und Einwirkungen infolge Druck-Sog zu berUcksichtigen.

Die Beanspruchung der LarmschutztUr ist unter BerUcksichtigung von Teilsicherheits-
und Kombinationsbeiwerten gemdaB RiL 804.5501 fur den Grenzzustand der Tragféhig-
keit zu ermitteln. Die Tragf@higkeitsnachweise sind fUr Druck-Sog-Einwirkung aus Zug-
verkehr als vorherrschende Einwirkung in Kombination mit der Windeinwirkung und fUr
alleinige Windeinwirkung zu fUhren. Die GréBe der anzusetzenden Windlasten ist fir

Larmschutzwdnde auf freier Strecke der DIN EN 1991-1-4 zu entnehmen.

Verwendungsleitfaden f0r Schitle Larmschulzservicetiren - Version 1.2 [11.12.2017) Seilte 4
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Lastkombination LK1: Druck-Sogwelle vorherrschend

Jedl = yQ.0s ' dps T yaw * Wow - Wk

Lastkombination LK2: Wind allein

Aed2 = Yaw * Wk

Nachweis

Qed = MAX (Qed1; Qed2) € Ard

mit: vaps = 1,3  Teilsicherheitsbeiwert fir Druck-Sogwelle

vaw = 1,5  Teilsicherheitsbeiwert fir Wind

yow =0,6 Kombinationsbeiwert Wind

dos Charakteristische Beanspruchung aus Druck-Sogwelle
Wi Charakteristische Beanspruchung aus Wind
Qrd Widerstandswert gemdaB Tabelle 3

5.2 Nachweis der Ermudungssicherheit

GemdaB Ril 804.5501 ist fUr Larmschutzwénde, die durch Druck-Sog-Einwirkungen aus
dem Zugverkehr beansprucht werden, der Nachweis der ErmiUdungssicherheit zu fUh-
ren;

dos < Jos.max

mit: dos Charakteristische Beanspruchung aus Druck-Sogwelle

dDps,maox Widerstandswert gemas Tabelle 3

Verwendungsleitfoden fir Schitte Larmschutzservicettren - Version 1.2 (11.12.2017) Seite 5
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6. Standardanwendungen

Die Nachweise gemaB Abschnitt 5 sind fUr die vorliegenden ServicetUren erfillt, solan-

ge die in Tabelle 2 aufgefUhrten Einbaurandbedingungen eingehalten sind.

7 FremdUberwachung

Im Rahmen der FremdUberwachung werden die folgenden Punkte bei der Fertigung
der SCHUTTE Lérmschutz Systeme Uberprift:

» Materialeigenschaften der verwendeten Bauteile
¢ Abmessungen der Bauteile
¢« Kennzeichnung der Produkte

8. Verwendete Regelwerke und Vorschriften

¢ Richtlinie 804 , Eisenbahnbricken (und sonstige Ingenieurbauwerke) planen, bauen, in-
stand halten"

«  Modul 804.5501 ,Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken” (Ausgabe 01.01.2013)

o Leitfaden fUr die Planung, Durchilhrung und Auswertung von Versuchen fir Wandele-
mente von Larmschutzwénden im Anwendungsbereich der DB im Rahmen des Zulas-
sungsverfahren beim Eisenbahn Bundesamt - Eisenbahn Bundesamt; Fassung 01.12.2012

o DINEN1991-1-4:2010-12 + NA: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-4: Allgemeine Einwirkun-
gen - Windlasten

s EBA-Zulassung 21.51-21izbia/021-2101#019-(025/14-ZUL) fOr Aluminiumschallschutzele-
mente des Typs ELB 500 FA im Anwendungsbereich bis 300 km/h vom 31.08.2017 mit GUl-
tigkeitsdauer bis 30/09/2022

2/
- 1
' schm/énbfi/(/\’//(. AL 2]

Kontakt: ’ ,é hiitte/dmbH
K. Schitte If mlnlum}BauMetemente Tel.: +49 (0)4222 9421-0

Schitte-Weg 1- sCh%ftfge S 1-a Fax: +49 (0)4222 9421-22

27777 Ganderkesee77 Ganderkesee
Deutschland  Tel.: 04222 /9421-0 « Fax: 8421235 £ a4l info@schuette-aluminium.de

Verfasser:
Gerd Heltriegel
' Diplomingenieur TU,

/
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Anlage 2

Montage-Anleitung

- Im oberen waagerechten Riegel von der Zarge
befinden sich 2 Innengewinde M16

- Hier bitte 2 zugelassene,schraubbare Lastaufnahme
Osen einschrauben ( z.B. RUD oder gleichwertig)

- Dann 2-fach Krangehange einhangen und mit
dem Kran langsam und vorsichtig von oben
iIn die Steher einfuhren und runter lassen!!

- Wenn Tur unten sauber auf dem Endpunkt aufliegt,
dann den Gehflugel und den Standflugel offnen
und die gesamte Turanlage mit dem " Fixierungs-
Vorgang" in den Steher Profilen ausrichten und
Schrauben handfest anziehen und sichern.

( siehe Anlage " Fixierungs-Vorgang " )

- Der gleiche Vorgang ist auch fur die 1-Flugelige
Tur anzuwenden !

- Stand 05.12.2018




z.b. HEB 160
Schutzkappe

Die EPDM Schlauchdichtungen sind
jeder Zeit auswechselbar.

_—_—— e e e e e = =

Fixierungs-Vorgang

- Mit Schrauben A die Tiir
in Mittellage bringen

- Schrauben A mit der Mutter kontern

- Die Zarge mit der Schrauben B
am Pfosten-Flansch festklemmen

- Schrauben B mit der Mutter kontern

- Schrauben ( A ,B) M16 8.8 fvz.

- Edelstahimutter M16
an Zarge geschweif3t

- Sicherungsmutter M16
alternativ: Nord-Lock-Scheibe
mit Kontermutter M16 8.8 fvz.
(Siehe Datenblatt-1)

- Schutzkappe
(Siehe Datenblatt-2)

Die Erreichbarkeit der Fixierschrauben
sind duch Aussparungen in der Zarge
gegeben.

A AN AN AN

Baunen Fa.Schitte-Aluminium

o Servicetiir/Larmschutztlir

''''' Bahn-Tir

uuuuuuuuuuuuuuuu

[

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Fixierungs-Vorgang
I
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SCHUOTTE

K. Schiutte GmbH 27777 Ganderkesee/Bergedorf Faxnummer: 04222-9421-22

Wartungsanleitung fur Larmschutzservicetlren
an Strecken der Deutschen Bahn AG

Damit  die Leichtgangigkeit ~ und =
einwandfreie Funktion erhalten bleibt,
missen folgende  Wartungsarbeiten
mindestens einmal jahrlich durchgefihrt

werden: 1

Sichtkontrolle: bl

e Sichtkontrolle aller mechanischen i

Einflugelige Servicetir

Bauteile (Schrauben, Scharniere, E

Iweifligelige Servicetir

etc.) auf Vollstandigkeit und Sitz
e Kontrolle aller mechanischen Bauteile auf Beschadigungen und Verschleil3

o Kontrolle auf Verschlei3spuren aus dynamischer Belastung an Verriegelungsstangen
und Platten

Funktionsprufung:

e Kontrolle des SchlielRverhaltens (Arretierung und Federn) und der Torgéngigkeit
(Torscharniere, Schlosskasten)

e Kontrolle der Lagerspiele der Schlie3dorne

Wartung im Zuge der Inspektion:

e Fetten oder Olen aller beweglichen Teile und Verschlussstellen (hier ist ausschlieRlich
saure- und harzfreies Fett oder Ol zu verwenden

e ggf. Nachziehen von Befestigungsschrauben und/oder Austausch defekter Teile durch
besonders geschultes Personal

Geschéaftsfilhrer: Gerd Helfriegel Bremer Landesbank Volksbank Ganderkesee-Hude eG Umsatzsteuer-Identnr.: DE117174682
Tel:  +49 (0)4222 9421-0 Konto-Nr.: 300 84 61 006 Konto-Nr.: 107 128 900
Fax: +49(0)4222 9421-25 BLZ 290 500 00 BLZ 280 62249

Wir arbeiten ausschlieBlich auf der Basis unserer Ihnen bekannten
info@schuette-aluminium.de IBAN: DE35 2906 0000 3008 4610 06 Eintr. HRB 140045 AG Oldenburg algemeinen Geschéftsbedingungen. Auf Anforderung zusendbar
www schuette-aluminium.de BIC: BRLADE22 Gerichtsstand: Oldenburg oder einsehbar unter: www .schuette-aluminium.de
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Anlage 4 A beidseitige Erdungslasche am
N [ Pfosten zum Verbinden der Erdungsfeder aus Aluminium
{ml Pfosten durch Stahlrahmen gem. Ausfiihrung bei
] und Erdungslasche Larmschutzelementen
| zusétzlich erfolgt die o
Erdung des Wandfeldes <C§ .
grundsatzlich ebenfalls l
durch die Erdung der
Lamschutzelemente Uber : K
der Tir - ——mechanische
Verbindung der
Kontaktflache — Er_dungsfeder
der Erdungsfeder mit dem
: mit dem Stahlpfosten I Stahltiirrahmen
:
B ok 4
A-A
B
@% q [ ~&
T o

Die Elemente innerhalb des Turblattes

sind durch den blanken Kontakt von Aluminium- A
profilen leitend miteinander verbunden 15
(Siehe Freigaben der Bahnerdung '

TM4-2018-10393 I.NPF und TM 2011-375 [.NVT 4) P —— Kontaktflache Erdungsfeder mit

N Stahlpfosten

Innerhalb des Turblattes erfolgt der Kontakt der Elemente
zum TuUrblatt spatestens am untersten Element, wo ein

blankes Aluminiumprofil auf dem unteren Querriegel _ .

des Tirblattes aufliegt v - mechanische Verbindung der Erdungsfeder
mit dem Turrahmen

Der Tiirblatt ist elekrtrisch leitend iiber die selbst- B

schlieffenden Turbander mit dem Turrahmen verbunden 1:5

(Siehe Ausfuhrungszeichnungen der 1- und 2-flugligen Turen

3y Erdungskabel zur Verbindung der Pfosten Uber
) den Stahltirrahmen

Der Kontakt des Turrahmens mit dem Pfosten erfolgt Gber eine

. . . .. . Dateiname des Modells Dateityp Dateiname der Zeichnung
Erdungsfeder, die mechanische mit dem Tdrrahmen verbunden ist TUERRAHMEN PFOSTEN ASSEM | TUERRAHMEN PFOSTEN
, . _ Allgemeintoleranz | Kanten | MaRstab 1:27 Masse 322.450 kg
Die Pfosten werden Uber an den Pfosten geschweilite Laschen und daran o 15715 ,
. . . . Material -
befestige Erdungskabel mit dem Stahltirrahmen mechanisch verbunden,
dass eine Reihenschaltung der Pfosten erfolgt Halbeoug =
SO0dass eine ~reinenschaltung ae osten erioigt. 01 | Erganzung Erdung |20.12.18 | KT Datum Name Benennung
Pfosten Bear. | 20.12.18 kai.trippmacher e
Die Ausfuhrung der 2-fligligen Taren erfolgt analog des hier Gepr. | 20.12.2018Kai.trippmachef ErdU”QSSChema BahntUren
gezeigten Schemas Norm -
5=HuTTE Zeichnungsnummer Blatt
1
- 1BL
Zust. Anderung Datum |Name| (Urspr.) (Ers. f.2) ‘ (Ers. d.z)

1 2 | 3 4 5 | 6 | 7 | 8
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