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NETZE

Fachtechnische Stellungnahme

Anwendererkldarung fiir DB-Servicetiiren (1-fliigelig), Rettungstore (2-fliigelig)
und Groftore der Firma Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co. KG in
Larmschutzanlagen zur Errichtung an Bahnstrecken der DB AG

1. Anlass [ Ausgangssituation

Mit Schreiben vom 19.07.2017 beantragt die Firma Bongard & Lind Noise Protection GmbH &
Co. KG eine Anwendererklarung auf Grundlage der Zulassung 21.51-21izbia/026-2101#014-
(014/16-ZUL) [U2] vom 19.05.2017. Die Zulassung ist bis zum 31.05.2022 befristet.

Fir die Servicetlr 1-fligelig, das Rettungstor 2-fligelig und das Larmschutz-Grolstor des
Herstellers Bongard & Lind GmbH & Co. KG wurde die Erweiterung der Anwendererklarung auf
Grundlage der Zulassung [U2] beantragt. An der Konstruktionsweise der Tir und der beiden Tore
wurden keine Anderungen vorgenommen. Einzig bei der Fillung der Turblatter des Grof3tors
sollen alternativ zu den Elementen des Typs ,A3-e (DB-95)" auch Elemente der Typen ,A3-e
(DB-88)" und ,A3-e (DB-95)-L" zum Einsatz kommen. Alle als Fiillung dienenden Elementtypen
verfligen tber Zulassungen des Eisenbahn-Bundesamts.

Die einseitig hochabsorbierenden Tiren und Tore sind fiir den Einsatz an konventionellen und an
Hochgeschwindigkeitsstrecken vorgesehen.

Zulassungsgegenstand sind:

o Die einfliigelige Servicetiir (DB) besteht aus einer Rahmenkonstruktion aus
Stahlhohlprofilen, in der eine Fillung aus Stahlloch- bzw. Vollblechen mit dazwischen
liegender schalldammender Mineralwolle angeordnet ist. Die Servicetir ist tGber zwei
Scharniere bzw. lber eine Schnappriegelkonstruktion mit der aus Stahlhohlprofilen
bestehenden Tirzarge verbunden, die lber Stellschrauben und Klemmdichtungen aus
EPDM in den Vertikalpfosten verankert ist. Die Anordnung von Larmschutzelementen
oberhalb der Servicetlr ist zuldssig. Die maximalen AufRenmalie der Tiirzarge betragen
2,36 m in der Hohe und 1,395 m in der Breite.

e Das zweifliigelige Rettungstor (DB) ist weitestgehend baugleich mit der Servicetiir
(DB). Der wesentliche Unterschied ist die Anordnung von zwei Tirfliigeln innerhalb der
Tirzarge, die in der Mittelachse untereinander Uber eine Schnappriegelkonstruktion
verbunden sind. Der schmalere der beiden Trfligel ist in Tirmitte sowohl oben als auch
unten Uber je eine Verriegelungsstange an der Tirzarge fixiert. Die maximalen
AulRenmalie der Tiirzarge betragen fiir das Rettungstor 2,56 m in der Héhe und 2,079 m
in der Breite.

e Das zweifliigelige Lairmschutzgro3tor (DB) besteht aus zwei Tiirfliigeln, die sich jeweils
aus einer Rahmenkonstruktion aus Stahlprofilen und einer Fillung aus
Aluminiumlarmschutzelementen der Typen A3-e (DB 95), A3-e (DB88) oder A3-e (DB
95)-L der Firma Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co. KG zusammensetzen. Die
Tarfligel sind an den Tilraulienseiten tber je drei Scharnierkonstruktionen gelagert, die
an die Vertikalpfosten der Larmschutzwand geschraubt sind. In der Mittelachse sind die
Stahlrahmen der beiden Tiirfliigel an der Unterseite lber Kriickstockanker fixiert, an der
Tiroberseite sind sie Uber eine aus einem U-férmigen Kantprofil bestehende Falle
miteinander verbunden. Die Oberkante des Grof3tors bildet den oberen Abschluss der
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Larmschutzwand in diesem Bereich. Eine Anordnung von Larmschutzelementen oberhalb
des Grol3tors ist nicht zulassig. Der Achsabstand der Vertikalpfosten betragt maximal 5,00
m, die Gesamthohe des Groldtors maximal 4,30 m.

2, Beteiligung des EBA

Die Zulassungen 21.51-21izbia/026-2101#014-(014/16-ZUL) des EBA [U2] fiir DB-Servicetiiren
(1-flugelig), Rettungstore (2-fliigelig) und GroRtore der Firma Bongard & Lind Noise Protection
GmbH & Co. KG, wurde den Antragsunterlagen auf Anwendererklarung beigefligt. Die Zulassung
ist bis zum 31.05.2022 befristet.

3. Stellungnahme, ggf. mit zusatzlichen Bedingungen [/ Hinweise

Zu den Antragsunterlagen der Firma Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co. KG fir die
DB-Servicetiiren (1-fliigelig), Rettungstore (2-fliigelig) und GroRtore in Larmschutzanlagen sind
folgende Anmerkungen zu machen:

In den eingereichten statischen Berechnungen [U6, U7, U8] wurden fiir die Servicetiiren und -
tore aus Stahl in Larmschutzanlagen die Nachweise der Tragfahigkeit und Ermiidungssicherheit
geflhrt.

Mit dem Priifbericht [U5] von Hr. Dr.-Ing. Hertle vom 19.12.2011 wurden die v.g. technischen
Unterlagen gepriift und mit Prifbemerkungen zugestimmt.

Zu den Antragsunterlagen der Firma Bongard & Lind Noise Protection GmbH fiir die Servicetiiren
und Rettungstore in Larmschutzanlagen sind folgende Anmerkungen zu machen:

Servicetiiren (1-fliigelige) (DB)

Die gegenseitige Verformung der Vertikalpfosten auf Hohe der Tlroberkante darf maximal 29
mm betragen [A4].

Die Widerstandswerte fiir die ,Servicetlir aus Stahl, 1-fligelig" betragen nach [A4] fir

e den Grenzzustand der Tragfahigkeit Oed,max = 3,30 kN/m?
e den Grenzzustand der Ermiidungsfestigkeit +(Qpsmax = 1,40 kN/m?
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Bild 1: DB-Servicetiiren (1-fliigelig)
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Rettungstor (2-fliigelig) (DB)

Das zweifliigelige Rettungstor (DB) ist weitestgehend baugleich mit der Servicetiir (DB). Der
wesentliche Unterschied ist die Anordnung von zwei Turfligeln innerhalb der Tirzarge, die in der
Mittelachse untereinander (iber eine Schnappriegelkonstruktion verbunden sind. Der schmalere
der beiden Turfligel ist in Turmitte sowohl oben als auch unten tber je eine Verriegelungsstange
an der Turzarge fixiert. Die maximalen AuRenmale der Tirzarge betragen fiir das Rettungstor
2,56 m in der Hohe und 2,079 m in der Breite.

Die Anordnung von Larmschutzelementen oberhalb der Tir ist zuldssig.

Die gegenseitige Verformung der Vertikalpfosten auf Hohe der Tiroberkante darf maximal 43
mm betragen. [A5]

Die Widerstandswerte fiir die ,Rettungstor aus Stahl (DB), 2-fliigelig" betragen nach [A5] fir

e den Grenzzustand der Tragfahigkeit Jed.max = 3,60 kN/m?
e den Grenzzustand der Ermiidungsfestigkeit +(Qpsmax = 1,00 kN/m?
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Bild 2: Rettungstore (DB) 2fliigelig

LarmschutzgroBtor (2-fliigelig) (DB)

Das zweiflligelige Larmschutzgrofdtor (DB) besteht aus zwei Tiirfliigeln, die sich jeweils aus einer
Rahmenkonstruktion aus Stahlprofilen und einer Fiillung aus Aluminiumlarmschutzelementen der
Typen A3-e (DB 95), A3-e (DB 88) oder A3-e (DB 95)-L der Firma Bongard & Lind Noise
Protection GmbH & Co. KG zusammensetzen. Fiir den Fall, dass das Grof3tor als Wind- und
Blendschutzkonstruktion dient, erfolgt die Fillung mit Elementen der Typen A3-r (DB-95)-L oder
A3-r (DB-88). Die Turfligel sind an den TirauRenseiten lber je drei Scharnierkonstruktionen
gelagert, die an die Vertikalpfosten der Larmschutzwand geschraubt sind. Beim Larmschutz-
Grol3tor ist darauf zu achten, dass die Scharniere direkt an die Flansche geschraubt werden. Die
auftretenden Lochschwachungen und der daraus resultierende Einfluss auf den zugehdrigen
Kerbfall sind bei den Nachweisen der Vertikalpfosten zu berticksichtigen. In der Mittelachse sind
die Stahlrahmen der beiden Tirfligel an der Unterseite lber Kriickstockanker fixiert, an der
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Tiroberseite sind sie lber eine aus einem U-formigen Kantprofil bestehende Falle miteinander
verbunden. Die Oberkante des Grofdtors bildet den oberen Abschluss der Larmschutzwand in
diesem Bereich. Eine Anordnung von Larmschutzelementen oberhalb des Grol3tors ist nicht
zulassig. Der Achsabstand der Vertikalpfosten betragt maximal 5,00 m, die Gesamthohe des

Grof3tors maximal 4,30 m.

Die gegenseitige Verformung der Vertikalpfosten auf Hohe der Turoberkante darf maximal 50

mm betragen [A6].

Die Widerstandswerte fiir die ,Rettungstor aus Stahl (DB), 2-fliigelig" betragen nach [A5] fir
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den Grenzzustand der Tragfahigkeit
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Bild 3: zweifliigelige Larmschutzgroftor (DB)

Werkstoffe:
Baustahl:

Blech (Tdrflllung)
Absorber

Larmschutzwandelemente

Dichtprofile

S235JR nach DIN EN 10025-2

DX 51 D + Z275-MAC nach DIN EN 10143
Mineralwolle> 100 kg/m3 nach DIN EN 13162

A3 (DB-95) nach 21izbia/024-2101#011-(021/15-ZUL)
A3 (DB-88) nach 21izbia/021-2101#008-(012/14-ZUL)
A3 (DB-95)-L nach 21izbia/018-2101#030-(043/13-ZUL)

EPDM nach DIN 7863
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Verbindungsmittel Schrauben und Schraubengarnituren nach DIN EN 1090
i.V.m. Abschnitt 6.2, DB Standard 918005

Es dirfen nur die in den Antragsunterlagen aufgefiihrten Systemkomponenten verwendet
werden.

Anwendungsbereich:

Die Anwendererklarung umfasst das Errichten von einfliigeligen Servicetliren und zweifliigeligen
Toren in Larmschutzanlagen unter Beachtung der folgenden Regelungen. Fir jeden
Verwendungsfall ist die Einhaltung der Bemessungswerte des Bauteilwiderstands fiir den
jeweiligen Typ gemaR Verwendungsleitfaden nach [A1, A2,A3] nachzuweisen:

ServicetUr,; | Rettungstor; Grofitor; ’
. einfligelig | zweiflugelig |  zweiflugelig
Grenzzustand der kN kN kN
Tragfahigkeit g =33 7 | ra _‘Eﬁr-n‘z Aro =43
Grenzzustand der kN kN | kN
”Ermi_]dung Qra = 1_14F qH,d = T1PDF Qrg = -—FIDF ‘

Tabelle 1: Bemessungswerte des Bauteilwiderstand qg 4

Die Einhaltung der Grenztragfahigkeiten bzw. -parameter ist gemafRk Verwendungsleitfaden [Al,
A2, A3] nachzuweisen.

Fir den Nachweis der Tragfahigkeit und der Dauerfestigkeit sind die einwirkenden
Flachenbelastungen gemdfl RIL 804.5501 fir den Regelbereich der Larmschutzwande zu
ermitteln und den im Datenblatt [A4-A6] aufgefiihrten Widerstandswerten gegeniiber-zustellen.

1.) Es ist sicherzustellen, dass die Tiren/Tore im Rahmen ohne Spiel gehalten werden. Es
muss dauerhaft konstruktiv  sichergestellt sein, dass keine unplanmaRigen
Impulsbelastungen durch die Konstruktion aufgenommen werden. Tiiren/Tore miissen
nachjustierbar sein.

2.) Die Servicetiiren und -tore wurden dauerfest ausgelegt, daher ist die Beriicksichtigung der
zu erwartenden Lastwechsel wahrend der geplanten Nutzungsdauer nicht erforderlich.

3.) Fir den projektspezifischen Nachweis einer ausreichenden statischen Tragfahigkeit und
Ermudungsfestigkeit sind die jeweilig Beanspruchungen, die gem. Ril 804.5501 zu ermitteln
sind, den aufgefiihrten Widerstandsgrofen gem. Datenblattern [A4-A6] gegentiber-zustellen.

4.) Fir jeden Verwendungsfall ist die Einhaltung der Grenztragfahigkeiten bzw. -parameter
gemall den Technischen Datenblattern [A4-A6] nachzuweisen. Die Nachweise sind
zusammen mit den Ausfilihrungsunterlagen dem Priifer vorzulegen.

5.) Die zulassige gegenseitige Verschiebung der, als Lager dienenden, Vertikalpfosten auf Héhe
der Tiroberkante darf die maximal zulassigen Werte gem. Datenblattern [A4-A6] nicht
Uberschreiten.

6.) Die Servicetlren sind so zu kennzeichnen, dass Verwechslungen ausgeschlossen werden
konnen. Die Kennzeichnung muss daher (iber die gesamte Nutzungsdauer bestandig lesbar
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sein. Zusatzlich zur Typbezeichnung muss das Aktenzeichen der Zulassung, und die
Grenzparameter angegeben werden.

7.) Die Inspektionen sind gemall den Modulen 804.8001 und 804.8004 durchzufiihren. Werden
sicherheitsrelevante Mangel festgestellt, sind geeignete Malinahmen zu ergreifen, die die
offentliche Sicherheit und die Sicherheit des Eisenbahnverkehrs wieder herstellen. Das
Eisenbahn-Bundesamt ist unverziiglich und unaufgefordert zu informieren.

8.) Die Anwendererklarung und Zulassung ist dem Bauwerksbuch/-heft hinzuzufiigen.

4, Schlusshemerkungen

Die in der Ril 804.5501 und dem ,Leitfaden fir die Planung, Durchfiihrung und Auswertung von
Versuchen fiir Wandelemente von Larmschutzwanden im Anwendungsbereich der DB im
Rahmen des Zulassungsverfahrens beim EBA® fir Larmschutzwandtiiren und -tore definierten
Anforderungen werden als ausreichend erfiillt angesehen.

Die Anwendererklarung fiir die Servicetiir 1-fligelig, das Rettungstor 2-fliigelig und das
Larmschutzgroldtor des Herstellers Bongard & Lind GmbH & Co. KG, wird bei Einhaltung der in
den Antragsunterlagen angegebenen Nachweisen und bei Beachtung der Ausfiihrungen unter 3.
hiermit erteilt.

Diese fachtechnische Stellungnahme basiert auf den Teilen der unter Abschnitt 5 genannten
Unterlagen und Richtlinien, die den Antragsgegenstand betreffen. Weitere in den
Antragsunterlagen enthaltene Sachverhalte wurden nicht gepriift.

5. Unterlagen und Normen

[U1] Antragsunterlagen einschliel3lich der Technischen Unterlagen vom 19.07.2017 der Firma
Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co. KG

[U2] EBA -Zulassung 21.51-21izbia/026-2101#014-(014/16-ZUL) vom 19.05.2017

[U3] Ril 804 Eisenbahnbriicken (und sonstige Ingenieurbauwerke) planen, bauen und instand-
halten Modul 5501 "Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken"

[U4] Leitfaden fiir die Planung, Durchfihrung und Auswertung von Versuchen fiir Wand-
elemente von Larmschutzwanden im Anwendungsbereich der DB im Rahmen des
Zulassungsverfahrens beim EBA

[U5] 1. Priifbericht (992) des Hr. Dr.-Ing. Hertle vom 19.12.2011

[U6] Statische Berechnung ,,Servicetiir (DB) 1-fligelig" des Ingenieurblros Prof. Dr. Ing.
Springer vom 25.11.2011

[U7] Statische Berechnung ,Rettungstiir (DB) 2-fliigelig" des Ingenieurbiiros Prof. Dr. Ing.
Springer vom 12.12.2011

[U8] Statische Berechnung ,Grol3tor (DB) 2-fliigelig" des Ingenieurbiiros Prof. Dr. Ing. Springer
vom 12.12.2011

[U9] Technisches Datenblatt ,Servicetiir aus Stahl (DB), 1-fliigelig" vom 09.03.2017
[U10] Technisches Datenblatt ,Rettungstor aus Stahl (DB), 2-fliigelig" vom 09.03.2017
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[U11l] Technisches Datenblatt ,Larmschutz-GroRtor (DB)" vom 09.03.2017
[U12] 2. Prifbericht (P992) des Hr. Dr.-Ing. Hertle vom 09.03.2017
[U13] 1. Priifbericht (992) des Hr. Dr.-Ing. Hertle vom 19.12.2011

[U14] Akustische Uberpriifung ,Konformitatspriifung der beidseitig hochabsorbierenden
Larmschutzwand Typ A3-e (DB-95)-L in Hinsicht auf die akustischen Anforderungen nach
Ril 804.5501, Ausgabe 2013 von DB Systemtechnik vom 24.01.2014

[U15] Akustische Uberpriifung der einseitig hochabsorbierenden Larmschutzwand ,, Typ A3-e
(DB-88)" der Firma Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co.KG vom 29.09.2014

Nachgereichte Unterlagen vom 03.11.17
[U16] Montage- und Wartungsanleitung vom July 2016
[U17] Korrektur der Voreinstellung des Kettenzuges bei Servicetiiren der DB vom July 2013

[U18] Einstellung der Tiirstopper an den Servicetiiren der DB vom July 2013

6. Anlagen

[A1l] Verwendungsleitfaden fiir Servicetir DB 1-fligelig der Firma Bongard & Lind Noise
Protection GmbH & Co. KG vom 09.03.2017

[A2] Verwendungsleitfaden fiir Rettungstor DB 2-fliigelig der Firma Bongard & Lind Noise
Protection GmbH & Co. KG vom 09.03.2017

[A3] Verwendungsleitfaden fiir Grof3tor der Firma Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co.
KG vom 09.03.2017

[A4] Technisches Datenblatt Servicetir DB 1-fliigelig der Firma Bongard & Lind Noise
Protection GmbH & Co. KG vom 09.03.2017

[A5] Technisches Datenblatt Servicetiir DB 2-fliigeligder der Firma Bongard & Lind Noise
Protection GmbH & Co. KG vom 09.03.2017

[A6] Technisches Datenblatt Servicetiir Grofstor der Firma Bongard & Lind Noise Protection
GmbH & Co. KG vom 09.03.2017

[A7] Montage- und Wartungsanleitung vom Juli 2016
[A8] Korrektur der Voreinstellung des Kettenzuges bei Servicetiiren der DB vom Juli 2013

[A9] Einstellung der Tiirstopper an den Servicetiiren der DB vom Juli 2013

i. A. gez. Neudeck
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Anlage 1
eaaRret st S SRR s e R A S AR TR il A e N L O R e S S s
E BONGEaRD & LIND Lérmschutzsysteme

A Noise Protection Systems

i sferitauns
Verwendungsleitfaden QBA@M TRt Gqaim L Bongard & Lind Noise Protection

Stand: 03.03.2017 GmbH & Co.KG
Bongard-und-Lind-StralRe 1
56414 Weroth
Servicetur Typ (DB), 1-fligelig
Hinsichtlich det Stanasicherneit geprutl +49 (0) 6435 90 8o 200
oy F +49(0) 643590 80 320
Siehe ) 2 . Prul:irlcm 992, vorm 0881

1. Allgemeines [ Beschreibung der Servicetir
Prof. Dr.-Ing. Robert Hertle

Die Servicetir besteht aus einem verschweiRten Stahitahfien Firblatt mit einer in Blechtafeln eingefassten

. . . . rr{cirg £ 1 Grafealfi v - o " ¥
Mineralwolle-Fillung. Das Turblat%ervu%(f%ﬁjiﬁtr;%?g%'}ﬁg)é_r %eg%gﬁ%&}%’ga%}l%@ und andererseits Uber ein Einsteck-
Sch|0f5 mit Schnappriegel ﬂ'&?ggﬁ,’;ﬂrffb&ﬁb@S%VEEPQ%PL»&%.EHJTEFEEET%MEQ mit Xlemmschrauben an den Pfosten
der Larmschutzwand befestigt,ueiien mit Ukunde vom 31/10/2003 Nr: IIB8 4117.12 - HRT/90

Verlanoert mit Bascheid vom 06/04/2005 Nr.: IIB8 - 4117 12 - HRT/90

Anwendungsgebiete Grefoiting. den T

.. - it __ . ingenigu
Larmschutzwande an Strecken ahn Aﬁnfhht‘ gw‘n oder beids fﬁgﬂg@ ugverkehr

e Zughaufigkeit: er Elemente)

e Streckengeschwindigkeit im
Standardanwendungsfall 2): Vzug < 300 km/h

o Pfostenabstand bei der Servicetir:  ap servicetir € 1,45 M

¢ Wandhohe: h < 5,00 m Uber SO

s Minimaler Gleisabstand: ag=3,30m (Vzug < 160 km/h)
ag23,80m (Vzug > 160 km/h)

e Pfostenprofile: Vorzugsweise HE_-Reihe (HE_160 bis HE_240) bzw.

Sonderprofile mit dquivalenten Kammermafen

¢ Windzonen *: Windzonen 1 bis 4

Y Standardanwendungsfall gemaf Vorgaben der Deutschen Bahn AG:
Maximaler Pfostenabstand, maximale Wandhohe, minimaler Gleisabstand.
Ermittlung der Einwirkungen mit dem vereinfachten Verfahren der RiL 804.5501 [1]
' Fiir eventuell einzuhaltende Randbedingungen siehe Abschnitt 6.

Eine Abweichung von den aufgefUhrten Anwendungsparametern bedarf einer Zustimmung im Einzelfall (ZiE)
durch das Eisenbahnbundesamt sowie einer unternehmensinternen Genehmigung (UiG) der DB Netz AG.
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Abbildung1:  Bemessungsrelevante Trassierungsparameter
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2. Geometrische und mechanische Eigenschaften
Die geometrischen und mechanischen Eigenschaften der Servicetir sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Geometrische und mechanische Eigenschaften

Hohe der TUrzarge: <2,360m

Breite der TUrzarge: | <1,395m

Gesamtgewicht: Max. ca. 210 kg je nach Abmessung

3. Widerstandswerte der Servicetir

Fur den Nachweis der statischen Tragfahigkeit bzw. der Ermidungssicherheit der Servicetir gelten folgende stati-
sche Grenzlasten Qrgsiat (Tabelle 2) bzw. ermidungsrelevante Grenzlasten grq,qyn (Tabelle 3).

Tabelle 2: Statischer Widerstandswert fir den Grenzzustand der Tragfdhigkeit
| Grenzzustand der Tragfahigkeit: ‘ QRra,stat = 3,3 kN/m? |

Tabelle 3: Dynamischer Widerstandswert fir den Grenzzustand der Ermidungsfestigkeit
[ Grenzzustand der Ermidungsfestigkeit: | gra,dyn = £ 1,4 kN/m? (dauverfest) |

Fur den Nachweis der Tragfahigkeit und der Dauerfestigkeit sind die einwirkenden Flachenbelastungen gemaf RIL
804.5501 fir den Regelbereich der Larmschutzwand, d. h. fir den Bereich auRRerhalb der Servicetir, zu ermitteln und
den jeweiligen Widerstandswerten gegeniiberzustellen. Auf einen detaillierten rechnerischen Nachweis darf projekt-
spezifisch verzichtet werden, wenn fiir das Projekt die in Abschnitt 7 aufgefihrten Randbedingungen eingehalten
sind.

Fir den Grenzzustand der Tragfahigkeit ist zusatzlich fir den Regelbereich die gegenseitige Verformung der Verti-
kalpfosten auf Hohe der TUroberkante zu ermitteln und dem in Tabelle 4 genannten Grenzwert gegeniiberzustellen.

Tabelle 4: Maximale gegenseitige Verformung der Vertikalpfosten auf Hohe der Tiiroberkante:
Maximale gegenseitige Verformung: | < 29 mm (Achsabstand/s0) J

Gepruf
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4. Einwirkungen und erforderliche Nachweise

A |

Einwirkungen

4.1.1 Einwirkungen aus Wind

41

4.2

4.3

Die charakteristischen Windlasten wi sind gemal DIN EN 1991-1-4, Abschnitt 7.4 [4] zu ermitteln.

.2 Einwirkungen aus Zugverkehr

Die quasi-statischen Ersatzlasten xqps fir Druck-Sogeinwirkungen aus Zugverkehr sind fiir den Regelbereich der
Larmschutzwand, d. h. fir den Bereich auf3erhalb der Servicetir, nach RiL 804.5501, Abschnitt 5 [1] zu ermit-
teln. Fur die Ermittlung des Dynamikbeiwertes zur Erfassung der dynamischen Effekte ist das Wandsystem im
Regelbereich fir die Ermittlung der niedrigsten Eigenfrequenz nach Abschnitt 6 zu idealisieren.

Nachweis der statischen Tragfahigkeit

Der projektspezifische Nachweis der Tragfahigkeit nach Ril 804.5501 [1] ist fur die Servicetur erfillt, falls folgen-
de Gleichungen (1) und (2) erfillt sind:

(2) vaos - lgosl + Vow: Wauw Wk € QRrastat

(2) Yaouw* Wk = Qrd,stat mit Yaops = 1,3
Yow = 1,5
llJO,w = 0,6

Qrdststgemald Tabelle 2

Nachweis der Ermidungssicherheit

Der projektspezifische Nachweis der ErmiUdungssicherheit bzw. Dauverfestigkeit nach RiL 804.5501 [1] ist fir die
Servicetir erfillt, falls folgende Gleichung (3) erfillt ist:

(3 lgosl < qre,dyn mit Qrd,ayn gemal Tabelle 3

4.4 Nachweis der maximalen gegenseitigen Verformung der Vertikalpfosten

Fur den Regelbereich der Larmschutzwand ist die maximale Verformung der Vertikalpfosten gemafR RiL 804.5501,
Abschnitt 5 [1] zu ermitteln. Die gegenseitige Verformung zweier Vertikalpfosten darf als das Doppelte der maxi-
malen Verformung eines Vertikalpfostens angenommen werden. Die auftretende gegenseitige Verformung muss
kleiner sein als der in Tabelle 4 angegebene Grenzwert.

5.

Zu beachtende Hinweise

* Umein ,Klappern" bzw. ,Schlagen" infolge der Zugvorbeifahrt nach dem Einbau zu vermeiden, sind eventuell
vorhandene Spiele zu korrigieren. Sollten Spiele vorgefunden werden, sind diese durch Nachjustierung der je-
weiligen Verbindungen bzw. durch geeignete Gegenmafinahmen zu unterbinden.

» Sollten Gber der Servicetir Larmschutzelemente angeordnet werden, sind diese von der Turzarge durch ge-
eignete MalRnahmen zu entkoppeln, um eine unplanmaRige Lastweiterleitung aus den Larmschutzelementen
in die TUrkonstruktion zu vermeiden (z.B. durch das Anordnen von Lagerplatten an den Elementenden).

e Sollte die Servicetir trotz ihrer nur einseitigen Absorptionsfahigkeit in Mittelwanden eingebaut werden, so ist
der Lastfall ,Begegnungsverkehr" nur beim Nachweis der statischen Tragfahigkeit zu bericksichtigen. Hierbei
sind die Druck-Sog-Einwirkungen aus den sich begegnenden Zigen unginstigst miteinander zu Uberlagern.
Eine gleichzeitige Windeinwirkung muss nicht angesetzt werden.
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6. Idealisierung des Wandsystems zur Ermittlung der Eigenfrequenz

FUr die Ermittlung der niedrigsten Eigenfrequenz des Wandsystems im Regelbereich ist das Wandsystem prinzipiell
gemal Abbildung 2 zu idealisieren. Die hierbei anzusetzenden Biegesteifigkeiten und Massen der Wandelemente
sind den jeweiligen Zulassungen zu entnehmen. Der Bettungsverlauf der Vertikalpfosten ist gemaR RiL 804.5501,
Abschnitt 5.4.1(6) [1] anzusetzen.

Abbildung 2:  Idealisierung des Wandsystems im Regelbereich zur Ermittlung der Eigenfrequenz

ry( Schnift A-A

A

LI B B A B |

7. Standardanwendungen
Die erforderlichen projektspezifischen Nachweise der statischen Tragfahigkeit gemaR Abschnitt 4.2 und der Ermu-
dungssicherheit gemaf Abschnitt 4.3 kénnen projektspezifisch als erfillt angesehen werden, wenn fir das Projekt

die in Tabelle 5 und 6 enthaltenen Randbedingungen erfillt sind.

Tabelle 5 - Erforderliche Mindesteigenfrequenzen des Wandsystems

Mindesteigenfrequenz f der Larmschutzwand im Regelbereich [Hz]
Pfostenabstand a, = 5,0 m Pfostenabstand ap = 2,5 m
Wandhdhe h Vzug [km/h] = Vzyg [km/h] <
[m] 230 250 300 160 200 230 250 300
1,0 beliebig 5,1
1,5 53 58
2,0 beliebig 5,8 beliebig 6,4
2,5 6,4 7,0
3,0 beliebig 6,9 beliebig beliebig beliebig 7,5
35 73 4,3 7.9
4,0 4,2 7.7 4,7 8,4
4,5 4,6 8,1 5,0 8,8
5,0 %9 8,5 3,5 5.4 9,1
oo

¢

B 4

CT-T. T
ACPRryuy
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Tabelle 6 — Erforderliches l/h-Verhdltnis fir Winde auf freier Strecke

(Ilh) =
Wandlange f Wandhohe
Wind-
zone 1 Windzone 2 Windzone 3 Windzone 4
Kuste,
Binnen- | Binnen- | KuUste, | Binnen- | Kiste, | Binnen- | Inseln Inseln
Wandbereich land land Inseln land Inseln land Ostsee | Nordsee

A <9,8 <3,9 < 4,5 " <3,0 "
B <9,9 i <3,8
& beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig <78
D beliebig

*)

Ausfihrung nicht zulassig

8. Uberblick Giber die von der Fremdiberwachung zu iberpriifenden Punkte

Die EigenUberwachung wird entsprechend der RiL 804.5501, Abschnitt 8 [1] im Rahmen einer werkseigenen Produk-
tionskontrolle durchgefihrt, die eine Uberprifung der Eingangsstoffe, sowie eine Fertigungs- und Endkontrolle um-
fasst.

Die Fremdiberwachung des Produktes selbst erfolgt durch den TUV Nord wahrend der regelmaRigen Audits.

9. Verwendete Unterlagen und technische Regelwerke

[1]

[2]

EY
[4]
5]
(6]

[7]
[8]

Richtlinie Bog.5501: Eisenbahnbricken und sonstige Ingenieurbauwerke. Larmschutzanlagen an Eisenbahnstre-
cken; Stand: 01.01.2013

Leitfaden fir die Planung, Durchfihrung und Auswertung von Versuchen fir Wandelemente von Larmschutz-
wanden im Anwendungsbereich der DB im Rahmen des Zulassungsverfahrens beim Eisenbahnbundesamt;
Stand: 01.12.2013

DIN EN 1991-2: 2010-12 i. V. m. DIN EN 1991-2/NA:2012-08 - Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 2:
Verkehrslasten auf Briicken

DIN EN 1991-1-4: 2010-12 i. V. m. DIN EN 1991-1-4/NA:2010-12 — Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil
1-4: Allgemeine Einwirkungen - Windlasten

DIN EN 1999-1-1:2011-11i. V. m. DIN EN 1999-1-1/NA:2013-05 — Eurocode g — Bemessung und Konstruktion von
Aluminiumtragwerke — Allgemeine Bemessungsregeln

DIN EN 1999-1-3:2011-11i. V. m. DIN EN 1999-1-3/NA:2013-01 — Eurocode g — Bemessung und Konstruktion von
Aluminiumtragwerke — ermidungsbeanspruchte Tragwerke

DIN EN 1090-1:2012-02 und DIN EN 1090-3:2008-09

EBA-Zulassung 21.51-21izbiajo14-2101#055-(064/11-ZUL)) sowie deren Verlangerung 21.51-21izbiajo26-
2101#014-(014/16-ZUL)

™
{ =g 19 ¥, ; i1
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Verwendungsleitfaden Bongard & Lind Noise Protection

Stand: 03.03.2017 GmbH & Co.KG
Bongard-und-Lind-StralRe 1
56414 Weroth

Rettungstor Typ (DB), 2-fligelig

Hinsichtlich der Standsicherhert aennm § 749 (0) 6435 9080 200
" F +49(0) 64359080320

1. Allgemeines / Béschreibung des RettUﬁ‘ggft:)f‘s"‘ 3.9 2 oI 05 88 1

Das Rettungstor besteht aus einem verschweifsten Stahlrahmen, in dem zwei Tirblatter (Geh- und Standfligel) mit
R X i . Hron Ui-diGg. nobert Herfle . A - , _ i

einer in Blechtafeln eingefassten erpq@rlw&ﬂe@ﬁg'ﬂ%gg @;}ggﬁp&ﬂgt! sind. Die zwei TUrblatter, die miteinander Gber

eine Schnappriegelkonstruktion verliunden sind/:sind jeweils Gber zwei, Spannscharniere und im Falle des Standfli-

gels oben und unten mit einer Vérfiggelongsstande miteainem Rohrrahmen verbunden. Der Rohrrahmen wird mit

Klemmschrauben an den ﬁgﬁ?ﬁé‘ﬁ'd@f LErmseh(tawand Befestigtos - <117 12 - HR1g0
rweitert mit Urkunde: vom 31/10/2003 NiTHBB 411712 - HEHT/O0
Verlangert mit Bescheid vom 06/04/2005 Nr.: IIB8 - 4117 12 - HRT/90
Anwendungsgebiete Gratelfing, den
Larmschutzwénde an Streckender Deutschen Bahn AG mit ein- oder beidseitigem Zugverkehr
\ 080117
e Zughaufigkeit: i S Beliebig (dauerfeste Ausle %Iemente)

e Streckengeschwindigkeit im
Standardanwendungsfall *2": Vzug < 300 km/h

e Pfostenabstand bei dem Rettungstor: ap rettwungstor < 2,135 M

e Wandhohe: h < 5,00 m Uber SO

e Minimaler Gleisabstand: agz3,30m (Vzug < 160 km/h)
ag23,8om (Vzug > 160 km/h)

e Pfostenprofile: Vorzugsweise HE_-Reihe (HE_160 bis HE_240) bzw.

Sonderprofile mit aquivalenten Kammermalien

e Windzonen ?: Windzonen 1 bis 4

 Standardanwendungsfall gemaR Vorgaben der Deutschen Bahn AG:
Maximaler Pfostenabstand, maximale Wandhohe, minimaler Gleisabstand.
Ermittlung der Einwirkungen mit dem vereinfachten Verfahren der RiL 804.5501 [1]
) Fur eventuell einzuhaltende Randbedingungen siehe Abschnitt 6.

Eine Abweichung von den aufgefihrten Anwendungsparametern bedarf einer Zustimmung im Einzelfall (ZiE)
durch das Eisenbahnbundesamt sowie einer unternehmensinternen Genehmigung (UiG) der DB Netz AG.
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Abbildung 1:  Bemessungsrelevante Trassierungsparameter
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2. Geometrische und mechanische Eigenschaften
Die geometrischen und mechanischen Eigenschaften des Rettungstors sind in der Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Geometrische und mechanische Eigenschaften

Hohe der Turzarge: <2,560m

Breite der TUrzarge: | <2,079m

Gesamtgewicht: Max. ca. 375 kg je nach Abmessung

3. Widerstandswerte des Rettungstors

Fir den Nachweis der statischen Tragfahigkeit bzw. der Ermidungssicherheit des Rettungstors gelten folgende sta-
tische Grenzlasten qry,stat (Tabelle 2) bzw. ermidungsrelevante Grenzlasten qrg qyn (Tabelle 3).

Tabelle 2: Statischer Widerstandswert fir den Grenzzustand der Tragfahigkeit
| Grenzzustand der Tragfahigkeit: { QRrd,stat = 3,6 kN/m? ’

Tabelle 3: Dynamischer Widerstandswert fur den Grenzzustand der Ermidungsfestigkeit
| Grenzzustand der Ermidungsfestigkeit: \ Qrd,dyn = = 1,0 kN/m2 (dauverfest) |

Fir den Nachweis der Tragfahigkeit und der Dauverfestigkeit sind die einwirkenden Flachenbelastungen gemal? RIL
804.5501 fir den Regelbereich der Larmschutzwand, d. h. fir den Bereich aulRerhalb des Rettungstors, zu ermitteln
und den jeweiligen Widerstandswerten gegeniberzustellen. Auf einen detaillierten rechnerischen Nachweis darf
projektspezifisch verzichtet werden, wenn fir das Projekt die in Abschnitt 7 aufgefihrten Randbedingungen einge-
halten sind.

Fir den Grenzzustand der Tragfahigkeit ist zusatzlich fur den Regelbereich die gegenseitige Verformung der Verti-
kalpfosten auf Hohe der Toroberkante zu ermitteln und dem in Tabelle 4 genannten Grenzwert gegeniberzustellen.

Tabelle 4: Maximale gegenseitige Verformung der Vertikalpfosten auf Hohe der Toroberkante:
Maximale gegenseitige Verformung: | < 43 mm (Achsabstand/5o)

A
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4. Einwirkungen und erforderliche Nachweise
4.1 Einwirkungen
4.1.1 Einwirkungen aus Wind

Die charakteristischen Windlasten wy sind gemaf DIN EN 1991-1-4, Abschnitt 7.4 [4] zu ermitteln.

4-.1.2 Einwirkungen aus Zugverkehr

Die quasi-statischen Ersatzlasten +qps fUr Druck-Sogeinwirkungen aus Zugverkehr sind fur den Regelbereich der
Larmschutzwand, d. h. fir den Bereich auf3erhalb des Rettungstors, nach RiL 804.5501, Abschnitt 5 [1] zu ermit-
teln. Fur die Ermittlung des Dynamikbeiwertes zur Erfassung der dynamischen Effekte ist das System fir die
Ermittlung der niedrigsten Eigenfrequenz des Wandsystems nach Abschnitt 6 zu idealisieren.

4.2 Nachweis der statischen Tragfahigkeit

Der projektspezifische Nachweis der Tragfahigkeit nach Ril 804.5501 [1] ist fir das Rettungstor erfillt, falls fol-
gende Gleichungen (1) und (2) erfullt sind:

(2) Yq,05* IqDSI + Yow: Waw Wk £ Qrostat

(2) Youw: Wk S QRdstat mit Yaps = 1,3
Yow = 1,5
UJQ‘W = 0,6

Qra,stat gemafd Tabelle 2
4.3 Nachweis der Ermidungssicherheit

Der projektspezifische Nachweis der Ermidungssicherheit bzw. Dauerfestigkeit nach RiL 804.5501 [1] ist fir das
Rettungstor erfullt, falls folgende Gleichung (3) erfUllt ist:

(3) Igos| = Qra,ayn mit Qrd,dyn gemal Tabelle 3

4.4 Nachweis der maximalen gegenseitigen Verformung der Vertikalpfosten

Fur den Regelbereich der Larmschutzwand ist die maximale Verformung der Vertikalpfosten gemaR RiL 804.5501,
Abschnitt 5 [1] zu ermitteln. Die gegenseitige Verformung zweier Vertikalpfosten darf als das Doppelte der maxi-
malen Verformung eines Vertikalpfostens angenommen werden. Die auftretende gegenseitige Verformung muss
kleiner sein als der in Tabelle 4 angegebene Grenzwert.

5. Zu beachtende Hinweise

e Um ein ,Klappern" bzw. ,Schlagen" infolge der Zugvorbeifahrt nach dem Einbau zu vermeiden, sind eventuell
vorhandene Spiele zu korrigieren. Sollten Spiele vorgefunden werden, sind diese durch Nachjustierung der je-
weiligen Verbindungen bzw. durch geeignete GegenmafRnahmen zu unterbinden.

e Sollten Uber dem Rettungstor Larmschutzelemente angeordnet werden, sind diese von der Tirzarge durch
geeignete Mal3nahmen zu entkoppeln, um eine unplanmaRige Lastweiterleitung aus den Larmschutzelemen-
ten in die TUrkonstruktion zu vermeiden (z.B. durch das Anordnen von Lagerplatten an den Elementenden).

e Sollte das Rettungstor trotz seiner nur einseitigen Absorptionsfahigkeit in Mittelwanden eingebaut werden, so
ist der Lastfall ,Begegnungsverkehr" nur beim Nachweis der statischen Tragfahigkeit zu bericksichtigen.
Hierbei sind die Druck-Sog-Einwirkungen aus den sich begegnenden Ziigen unginstigst miteinander zu Uber-
lagern. Eine gleichzeitige Windeinwirkung muss nicht angesetzt werden.

iepruf
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6. Idealisierung des Wandsystems zur Ermittlung der Eigenfrequenz

Fir die Ermittlung der niedrigsten Eigenfrequenz des Wandsystems im Regelbereich ist das Wandsystem prinzipiell
gemal Abbildung 2 zu idealisieren. Die hierbei anzusetzenden Biegesteifigkeiten und Massen der Wandelemente
sind den jeweiligen Zulassungen zu entnehmen. Der Bettungsverlauf der Vertikalpfosten ist gemaf Ril 804.5501,
Abschnitt 5.4.1(6) [1] anzusetzen.

Abbildung 2:  Idealisierung des Wandsystems im Regelbereich zur Ermittlung der Eigenfrequenz

r’,( Schnitt A-A

Gl A i o |

Tty

7. Standardanwendungen
Die erforderlichen projektspezifischen Nachweise der statischen Tragfahigkeit gemaf Abschnitt 4.2 und der Ermi-
dungssicherheit gemaR Abschnitt 4.3 kdnnen projektspezifisch als erfillt angesehen werden, wenn fur das Projekt

die in Tabelle 5 und 6 enthaltenen Randbedingungen erfillt sind.

Tabelle 5 — Erforderliche Mindesteigenfrequenzen des Wandsystems

Mindesteigenfrequenz f der Lairmschutzwand im Regelbereich [Hz]
Pfostenabstand ap = 5,0 m Pfostenabstand a, = 2,5 m
Wandhdhe h Vzug [km/h] = Vzyq [km/h] <
[m] 160 200 230 250 300 160 200 230 250 300
1,0 beliebig | 7,4 4,3 7,9
1K beliebig | beliebig | beliebig | 4,4 7.9 beliebig | beliebig | beliebig | 4,8 8,6
2,0 4,9 8,4 3,5 3,8 5.4 9,1
2,5 3.5 3,8 53 9,0 2,8 3,9 43 59 97
3,0 2,8 3,8 42 57 95 31 43 &7 6,2 10,2
3,5 3,1 42 46 6,1 9,9 34 4,6 51 6,6 10,7
4,0 3.3 45 5,0 6,4 10,3 3,7 49 514 7,0 1,4
45 3,5 4,8 53 6,7 10,7 3.9 51 5,7 7.3 11,6
5,0 3,7 5,0 5:5 7,0 11,0 4,0 5,4 6,0 7,6 12,0
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Tabelle 6 - Erforderliches l/h-Verhiltnis fiir Winde auf freier Strecke

(I/h) =
Wandlénge / Wandhohe
Wind-
zone1 Windzone 2 Windzone 3 Windzone 4
Kiste,

Binnen- | Binnen- | KUste, | Binnen- | Kiste, | Binnen- Inseln Inseln
Wandbereich land land Inseln land Inseln land Ostsee | Nordsee
A £ 477 <6,0 K 29,7 "

B " <4,5
& beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig
D

... Ausfuhrung nicht zulassig

8. Uberblick Gber die von der FremduUberwachung zu iiberprifenden Punkte

Die Eigeniberwachung wird entsprechend der RiL 804.5501, Abschnitt 8 [1] im Rahmen einer werkseigenen Produk-
tionskontrolle durchgefihrt, die eine Uberpriifung der Eingangsstoffe, sowie eine Fertigungs- und Endkontrolle um-
fasst.

Die Fremdiiberwachung des Produktes selbst erfolgt durch den TUV Nord wéhrend der regelmafigen Audits.

9. Verwendete Unterlagen und technische Regelwerke

(1]

[2]

(3]
(4]
(5]
(6]

(7]
(8]

Richtlinie 804.5501: Eisenbahnbriicken und sonstige Ingenieurbauwerke. Larmschutzanlagen an Eisenbahnstre-
cken; Stand: 01.01.2013

Leitfaden fir die Planung, Durchfihrung und Auswertung von Versuchen fiir Wandelemente von Larmschutz-
winden im Anwendungsbereich der DB im Rahmen des Zulassungsverfahrens beim Eisenbahnbundesamt;
Stand: 01.12.2013

DIN EN 1991-2: 2010-12 i. V. m. DIN EN 1991-2/NA:2012-08 - Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 2:
Verkehrslasten auf Briicken

DIN EN 1991-1-4: 2010-12 i. V. m. DIN EN 1991-1-4/NA:2010-12 — Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil
1-4: Allgemeine Einwirkungen - Windlasten

DIN EN 1999-1-1:2011-11 i. V. m. DIN EN 1999-1-1/NA:2013-05 — Eurocode g - Bemessung und Konstruktion von
Aluminiumtragwerke — Allgemeine Bemessungsregeln

DIN EN 1999-1-3:2011-11i. V. m. DIN EN 1999-1-3/NA:2013-01 — Eurocode g — Bemessung und Konstruktion von
Aluminiumtragwerke — ermidungsbeanspruchte Tragwerke

DIN EN 1090-1:2012-02 und DIN EN 10g90-3:2008-09

EBA-Zulassung 21.51-21izbia/o14-2101#055-(064/11-ZUL)) sowie deren Verlangerung 21.51-21izbia/026-
2101#014-(014/16-ZUL)
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VenNendungsIeitfaden Bongard & Lind Noise Protection
Stand: 03.03.2017 it GmbH & Co.KG
. art 1
Hinsichtlich det Stanasicherneit gep Bongard-und-Lind-Straf3e 1

- Weroth
) ) Prisfoericht , om 34 n if4
Larmschutz Grs?e%gorTYPfDEj) Nr. SH%

T +49(0) 64359080 200

Prof Dr.-Ing. Robert Helﬂeh . F +49(0) 64359080320
tandsichernel
1. Allgemeines [ Beschreibung desEléRieHtS tor q’fi%@ (j:rafemng

sardstraBP 8
Tel. O%g*f 89806 70 - Fax 089 / 89 B0 A7 50

Das Groftor besteht aus zwel verschyeiften (ﬁtﬁlmwﬂl%de ?,éh am‘z%pengeprufte Larmschutzelemente
A3-e (DB-95), A3-e (DB- QS)ri‘teﬁdﬁl! de@&%?‘d@%’éﬁ@%y& Lingkverbaut werden. Soll das Groftor als
Wind- und Blendschutzkemstruktigndisnen, | a#cb er{ﬁsgbau von Wind- und Blendschutzelementen der Typen A3-
r (DB-g5)-L und A3-r (DB-88) zuldssig. Mit einer mechanischen Verriegelungayerden die Fligel miteinander verbun-

den und Uber einen Krifékst&&kanker in ejfem Fupdamerit im Erdreich ve . Die Befestigung der Fligel an den
Pfosten der Larmschutzw ‘f et angeschraubte zusammenges arniere,

Anwendungsgebiete
Larmschutzwande an Strecken der Deutschen Bahn AG mit ein- oder beidseitigem Zugverkehr

e Zughaufigkeit: Beliebig (dauerfeste Auslegung der Elemente)

e Streckengeschwindigkeit im

Standardanwendungsfall *+2 Vzug < 300 km/h
e Pfostenabstand beim Grof3tor: ap,Groftor £ 5,00 M
¢ Wandhohe: h < 5,00 m Uber SO
e  Minimaler Gleisabstand: agz330m (Vzug < 260 km/h)
ag23,8o0m (Vzyg > 160 km/h)
o Pfostenprofile: Vorzugsweise HE_-Reihe (HE_160 bis HE_240) bzw.

Sonderprofile mit &quivalenten Kammermafen

Windzonen ¥ Windzonen 1 bis 4

9 Standardanwendungsfall gemaf3 Vorgaben der Deutschen Bahn AG:
Maximaler Pfostenabstand, maximale Wandhohe, minimaler Gleisabstand.
Ermittlung der Einwirkungen mit dem vereinfachten Verfahren der RiL 804.5501 [1]
2) Fiir eventuell einzuhaltende Randbedingungen siehe Abschnitt 6.

Eine Abweichung von den aufgefihrten Anwendungsparametern bedarf einer Zustimmung im Einzelfall (ZiE)
durch das Eisenbahnbundesamt sowie ein einer unternehmensinternen Genehmigung (UiG) der DB Netz AG.
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Abbildung1:  Bemessungsrelevante Trassierungsparameter

! h :
| fv‘? ¢ - P
! ! L 1

2. Eigenschaften

Die geometrischen und mechanischen Eigenschaften des Larmschutz-Groftors sind in der Tabelle 1 zusammenge-
fasst.

Tabelle 1: Geometrische und mechanische Eigenschaften
Hohe der Tirzarge: <4,30mM
Breite der TUrzarge: <2,42m
Gesamtgewicht je Fligel bzw. Tor: Max. ca. 520 kg bzw. 1040 kg (je nach Abmessung)

3. Widerstandswerte der Elemente

Fir den Nachweis der statischen Tragfahigkeit bzw. der Ermidungssicherheit des Grof3tors gelten folgende statische
Grenzlasten gr st (Tabelle 2) bzw. ermiUdungsrelevante Grenzlasten grg,¢n (Tabelle 3).

Tabelle 2: Statischer Widerstandswert fir den Grenzzustand der Tragféhigkeit
| Grenzzustand der Tragfahigkeit: | Qrd,stat = 4,3 kN/m?2 |

Tabelle 3: Dynamischer Widerstandswert fir den Grenzzustand der Ermidungsfestigkeit
| Grenzzustand der Ermidungsfestigkeit: [ Qrd,dyn = + 1,0 kN/m2 (dauerfest) I

Fur den Nachweis der Tragfahigkeit und der Dauerfestigkeit sind die einwirkenden Flachenbelastungen gemaR RIL
804.5501 fir den Regelbereich der Larmschutzwand, d. h. fir den Bereich auRerhalb des GroRtors, zu ermitteln und
den jeweiligen Widerstandswerten gegeniberzustellen. Auf einen detaillierten rechnerischen Nachweis darf projekt-
spezifisch verzichtet werden, wenn fiir das Projekt die in Abschnitt 7 aufgefuhrten Randbedingungen eingehalten sind.

FUr den Grenzzustand der Tragfahigkeit ist zusatzlich fir den Regelbereich die gegenseitige Verformung der Vertikal-
pfosten auf Hohe der Toroberkante zu ermitteln und dem in Tabelle 4 genannten Grenzwert gegeniberzustellen.

Tabelle 4: Maximale gegenseitige Verformung der Vertikalpfosten auf Hohe der Toroberkante:
Maximale gegenseitige Verformung: ] < 5o mm (Achsabstand/100) J
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4. Einwirkungen und erforderliche Nachweise
4.1 Einwirkungen
4.1.1 Einwirkungen aus Wind

Die Windlasten wi sind gemal DIN EN 1991-1-4, Abschnitt 7.4 [4] zu ermitteln.

4.1.2 Einwirkungen aus Zugverkehr

Die quasi-statischen Ersatzlasten £qps fir Druck-Sogeinwirkungen aus Zugverkehr sind fir den Regelbereich der
Larmschutzwand, d. h. fir den Bereich aufierhalb des Grof3tors, nach RiL 804.5501, Abschnitt 5 [1] zu ermitteln.
Fur die Ermittlung des Dynamikbeiwertes zur Erfassung der dynamischen Effekte ist das System fir die Ermitt-
lung der niedrigsten Eigenfrequenz des Wandsystems nach Abschnitt 6 zu idealisieren.

4.2 Nachweis der statischen Tragfahigkeit

Der projektspezifische Nachweis der Tragfahigkeit nach Ril 804.5501 [1] ist fUr das Larmschutz-Groftor erfillt,
falls folgende Gleichungen (1) und (2) erfullt sind:

(1) va,os - |qos| + Youw: Waow Wk € Qrdstat

(2) Yo Wk S Qrd,stat mit Yao,05 = 1,3
Yow = 1,5
u-'o'w = 0,6

Qre,stat gemald Tabelle 2
Ein Nachweis der Tragfahigkeit hinsichtlich Vertikalbeanspruchung ist nur bei Kombination mit dem transparen-
ten Larmschutzelement T1s zu fihren.
4.3 Nachweis der Ermidungssicherheit

Der projektspezifische Nachweis der Ermidungssicherheit bzw. Dauerfestigkeit nach RiL 804.5501 [1] ist das
Grof3tor erfillt, falls folgende Gleichung (3) erfillt ist:

(3) lqos| < Qrd,dyn mit Qrd,dyn gemal Tabelle 3

4.4 Nachweis der maximalen gegenseitigen Verformung der Vertikalpfosten

Fur den Regelbereich der Larmschutzwand ist die maximale Verformung der Vertikalpfosten gemal RiL 804.5501,
Abschnitt 5 [1] zu ermitteln. Die gegenseitige Verformung zweier Vertikalpfosten darf als das Doppelte der maxima-
len Verformung eines Vertikalpfostens angenommen werden. Die auftretende gegenseitige Verformung muss klei-
ner sein als der in Tabelle 4 angegebene Grenzwert.
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5. Zu beachtende Hinweise

e Umein Klappern" bzw. ,Schlagen" infolge der Zugvorbeifahrt nach dem Einbau zu vermeiden, sind eventuell
vorhandene Spiele zu korrigieren. Sollten Spiele vorgefunden werden, sind diese durch Nachjustierung der je-
weiligen Verbindungen bzw. durch geeignete Gegenmal3nahmen zu unterbinden.

e Eine Anordnung von Larmschutzelementen iber dem Groftor ist nicht zulassig.

e Sollte das GroRtor in Mittelwénden eingebaut werden, so ist der Lastfall ,Begegnungsverkehr* nur beim Nach-
weis der statischen Tragfahigkeit zu beriicksichtigen. Hierbei sind die Druck-Sog-Einwirkungen aus den sich be-
gegnenden Ziigen ungiinstigst miteinander zu Gberlagern. Eine gleichzeitige Windeinwirkung muss nicht ange-
setzt werden.

o Die Scharniere des Groftors sind direkt mit den Flanschen der Vertikalpfosten zu verschrauben. Die auftreten-
den Lochschwichungen und der daraus resultierende Einfluss auf den zugehdrigen Kerbfall sind bei den Nach-
weisen der Vertikalpfosten im Grenzzustand der Tragfahigkeit sowie der Ermidungsfestigkeit zu bericksichti-
gen.

6. Idealisierung des Wandsystems zur Ermittlung der Eigenfrequenz

Fur die Ermittlung der niedrigsten Eigenfrequenz des Wandsystems im Regelbereich ist das Wandsystem prinzipiell
gemaf Abbildung 2 zu idealisieren. Die hierbei anzusetzenden Biegesteifigkeiten und Massen der Wandelemente sind
den jeweiligen Zulassungen zu entnehmen. Der Bettungsverlauf der Vertikalpfosten ist gemafR Ril 804.5501, Abschnitt
5.4.1(6) [1] anzusetzen.

Abbildung 2:  Idealisierung des Wandsystems im Regelbereich zur Ermittlung der Eigenfrequenz

F’q Schnitt A-A

| I B .

Gepru¥

]
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7. Standardanwendungen
Die erforderlichen projektspezifischen Nachweise der statischen Tragfahigkeit gem&fR Abschnitt 4.2 und der Ermi-

dungssicherheit gemaf Abschnitt 4.3 kénnen projektspezifisch als erfiillt angesehen werden, wenn fir das Projekt
die in Tabelle 5 und 6 enthaltenen Randbedingungen erfillt sind.

Tabelle 5 — Erforderliche Mindesteigenfrequenzen des Wandsystems

Mindesteigenfrequenz f der Léirmschutzwand im Regelbereich [Hz]
Pfostenabstand ap = 5,0 m Pfostenabstand a, = 2,5 m
Wandhéhe h Vzug [km/h] < Vzug [km/h] <
[m] 160 200 230 250 300 160 200 230 250 300
1,0 beliebig| 7,4 4,3 7,9
1,5 beliebig | beliebig | beliebig A 7,9 beliebig | beliebig | beliebig 4,8 8,6
2,0 49 3.4 35 3,8 54 9,1
2,5 3,5 3,8 53 9,0 2,8 3,9 43 5.9 97
3,0 2,8 3,8 42 5,7 9,5 3,1 43 47 6,2 10,2
3,5 31 4,2 4,6 6,1 9,9 S 4,6 5,1 6,6 10,7
4,0 3.3 4,5 5,0 6,4 10,3 3,7 4,9 5,4 7,0 11,1
4,5 3,5 48 53 6,7 10,7 3,9 51 5,7 7:3 11,6
5,0 3,7 5,0 55 7,0 i3 4,0 5 6,0 7,6 12,0

Tabelle 6 — Erforderliches I/h-Verhdltnis fiir Wéinde auf freier Strecke

(I/h) =
Wandlange / Wandhohe
Wind-
zone 1 Windzone 2 Windzone 3 Windzone &
Kiste,
Binnen- | Binnen- | Kiste, | Binnen- | Kuste, | Binnen- | Inseln Inseln
Wandbereich land land Inseln land Inseln land Ostsee | Nordsee

A <9,7 Stk <61 o ¥
B <g,1
.2 beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig | beliebig
D

)

Ausfiihrung nicht zulassig

8. Uberblick Gber die von der Fremdiberwachung zu iiberpriifenden Punkte
Die Eigeniiberwachung wird entsprechend der RiL 804.5501, Abschnitt 8 [1] im Rahmen einer werkseigenen Produkti-
onskontrolle durchgefiihrt, die eine Uberprifung der Eingangsstoffe, sowie eine Fertigungs- und Endkontrolle um-

fasst.

Die Fremdiberwachung des Produktes selbst erfolgt durch den TUV Nord wéhrend der regelmaf3igen Audits.
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9. Verwendete Unterlagen und technische Regelwerke

[1]

[2]

[3]
[4]
[5]
(6]

[71
[8]

Richtlinie 804.5501: Eisenbahnbricken und sonstige Ingenieurbauwerke. Larmschutzanlagen an Eisenbahnstre-
cken; Stand: 01.01.2013

Leitfaden fir die Planung, Durchfihrung und Auswertung von Versuchen fir Wandelemente von Larmschutz-
wéanden im Anwendungsbereich der DB im Rahmen des Zulassungsverfahrens beim Eisenbahnbundesamt;
Stand: 01.12.2013

DIN EN 1991-2: 2010-12 i. V. m. DIN EN 1991-2/NA:2012-08 — Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 2:
Verkehrslasten auf Bricken

DIN EN 1991-1-4: 2010-12 i. V. m. DIN EN 1991-1-4/NA:2010-12 — Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil
1-4: Allgemeine Einwirkungen - Windlasten

DIN EN 1999-1-1:2011-11i. V. m. DIN EN 1999-1-1/NA:2013-05 — Eurocode g — Bemessung und Konstruktion von
Aluminiumtragwerke — Allgemeine Bemessungsregeln

DIN EN 1999-1-3:2011-11 0. V. m. DIN EN 1999-1-3/NA:2013-01 — Eurocode g — Bemessung und Konstruktion von
Aluminiumtragwerke — ermidungsbeanspruchte Tragwerke

DIN EN 1090-1:2012-02 und DIN EN 1090-3:2008-09

EBA-Zulassung 21.51-21izbia/o14-2101#055-(064/11-ZUL)) sowie deren Verlangerung 21.51-21izbia/o26-
2101#014-(014/16-ZUL)
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<. Ausfergic.. ...
Technisches Datenblatt R : , :
(Stand: 03.03.2017) Bongard & Lind Noise Protection
GmbH & Co.KG
Servicetiir Typ (DB), 1-fliigelig Bongard-und-Lind-Strafe 1
) 56414 Weroth
Elementbeschreibung Tlrrahmen aus Stahl
Tarfullung: T +49(0) 643590 80 200
lvllinerla_lwolle in Blech_ eingefasst F +49(0) 643590 80 320
einseitig hochabsorbierend,
einseitig reflektierend
Tragstruktur O Flachig Diskret
Hersteller Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co. KG
Hinsichtlich der Standsicherneit geprun
Systemparameter o e
. rGfperich
= " Siebe o2 3 N, e 834317
Hohe Turzarge: 2,360 m
Breite Tiirzarge: _Prof. Dr-ing. Roggy Hertle
Prufingsnieun fur Standsicherheit
i ; BussardstralBe 82166 Grafeliing.
Gesamtgewicht: 1o oo 1 5 66 0r pMaX, 68210 kgje-nach Abmessung
Anerkannt mit Urkunde vom 03/05/2000 Nr.: 11B8 - 4117.12 - HRT/90
Erweitert mit Urkunde vom 31/10/2003 Nr: IIB8 4117.12 - HRT/90
i . Veriangert mit Bescheid vom 06/04/2005 Nr.: 1IB8 - 4117 12 - HRT/30
Einbaurandbedingungen Grafelfing. cien
Baarbaiter ’ . P:"ﬁir}qemeur
Achsabstand VenikalpfostW 049348 m ,}g‘ "
T e P L4
£ ol . - HEA 160 bis HEA240 bzw. Sonderkonstruk-
Zuldssige Vertikalpfosten: :
235198 Verlkaiploste tionen mit &quivalenten KammermaBen
Max. Wandhdhe: =50m

Wandtyp: Larmschutzwand aus Aluminium- und Trans-

parentelementen
Max. gegenseitige Verformung der Vertikal-
pfosten auf Héhe der Tiroberkante =& mm{AchsabstandiSd)

Der auftretende Maximalwert der gegenseitigen Verformung der Vertikalpfosten auf Hohe der
Turoberkante ist gemaB RIL 804.5501 im Grenzzustand der Tragféhigkeit fiir den Regelbe-
reich der Larmschutzwand zu ermitteln und dem oben genannten Grenzwert gegeniiberzu-
stellen.

Widerstandswerte
Grenzzustand der Tragfahigkeit: gRrd,stat = 3,30 KN/m2
Grenzzustand der Ermiidungsfestigkeit: Qrd.dyn = = 1,40 kN/m?2 (dauerfest)

Far den Nachweis der Tragféhigkeit und der Dauerfestigkeit sind die einwirkenden Flachen-
belastungen gemé&B RIL 804.5501 fir den Regelbereich der Larmschutzwande zu ermitteln
und den in diesem Datenblatt aufgefiihrten Widerstandswerten gegeniiberzustellen.

Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co.KG - Geschaftsfilhrung Peter Lind, Axel Schliesing - Sitz der Gesellschaft
Bongard-und-Lind-Stralie 1-56414 Weroth — HRB 21196 ~ Amtsgericht Montabaur — UID DE 280 28 659 .. St.-Nr. 30/202/0254/6
Kreissparkasse Westerwald - Konto 800 17 874 - BLZ 570 510 01~ IBAN DE61 5705 1001 0080 178 74 - SWIFT MALADE51BMB
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Technisches Datenblatt = : . :
(Stand: 03.03.2017) Bongard & Lind Noise Protection
GmbH & Co.KG
Rettungstor Typ (DB), 2-fliigelig Bongard-und-Lind-StralRe 1
) ) 56414 Weroth
Elementbeschreibung Tirrahmen aus Stahl
Turfallung: T +49(0) 643590 80 200
Mineralwolle in Blech eingefasst F +49(0) 643590 80320
einseitig hochabsorbierend,
einseitig reflektierend
Tragstruktur O Flachig Diskret
Hersteller Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co. KG
Hinsichtiich der Stanasicherneit geprun
Systemparameter o
Siehe . 2 Pruft:ge.nchl 532, s
Hohe Tlrzarge: 2,560 m
y - Prof. Dr.- bert Hertle
Breite Turzarge: P:‘U?’rngeniéﬁg\lﬁl%dsicherheit
. BussardsfraBe 8 32766 Grarelfing
Gesamtgewicht: Tel. 089 / 8 as|oMAX. 0&.<375 kg j@ rach Abmessung
Anerkannt mit Urkunde vom 03/05/2000 Nr.: 188 - 4117.12 - HR1/90

Einbaurandbedingungen

Erweitert mit Urkunde vom 31/10/2003 Nr: lIB8 4117.12 - HRT/90
Verlangert mit Bescheid vom 06/04/2005 Nr.: IIB8 - 4117 12 - HRT/90

Grafeifing den
i . Bearbeiter eriifinganiaur
Achsabstand Vertikalpfosten: . / 0 SMZ,JSS m f' ya)
i O 80 A HEA 160 bis /240 bzw. Sonderkon-
Zulassige Vertikalpfosten: struktionen mit aquivalenten Kammer-
maBen
Max. Wandhdéhe: <50m
) Larmschutzwand aus Aluminium- und
Wanatyp: Transparentelementen
Max. gegenseitige Verformung der Vertikalpfosten
auf Héhe der Tiroberkante =P mm:AGheaRsand/a0)

Der auftretende Maximalwert der gegenseitigen Verformung der Vertikalpfosten auf Hohe der
Taroberkante ist geméaB RIL 804.5501 im Grenzzustand der Tragféhigkeit fiir den Regelbe-
reich der Larmschutzwand zu ermitteln und dem oben genannten Grenzwert gegentiberzu-

stellen.

Widerstandswerte

Grenzzustand der Tragfahigkeit:

gRrd,stat = 3,60 kN/m2

Grenzzustand der Ermidungsfestigkeit:

Qrd.dyn = + 1,00 kN/m2 (dauerfest)

Far den Nachweis der Tragfahigkeit und der Dauerfestigkeit sind die einwirkenden Flachen-
belastungen gemé&B RIL 804.5501 fiir den Regelbereich der Larmschutzwénde zu ermitteln
und den in diesem Datenblatt aufgefihrten Widerstandswerten gegeniiberzustellen.

Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co.KG ~ Geschiftsfihrung Peter Lind, Axel Schliesing - Sitz der Gesellschaft
Bongard-und-Lind-Strale 1-56414 Weroth — HRB 21196 — Amtsgericht Montabaur - UID DE 280 528 699. St.-Nr. 30/202/0254/6
Kreissparkasse Westerwald - Konto 800 17 874 - BLZ 570 510 01 - IBAN DE61 5705 1001 0080 178 74 — SWIFT MALADE51BMB
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Technisches Datenblatt 3"&% stk ** Bongard & Lind Noise Protection

echnisches Datenbla
(Stand: 03.03.2017) GmbH & Co.KG
Bongard-und-Lind-StraRe 1

Elementbeschreibung Torflligel als Stahlrahmen T +49(0) 643590 80 200

Turfdllung: F +49(0) 643590 80 320

Larmschutzelemente A3-e (DB-95),
A3-e (DB-95)-L, A3-e (DB-88),
Wind- und Blendschutzelemente
A3-r (DB-95)-L, A3-r (DB-88)

Tragstruktur O Flachig Diskret
Hersteller Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co. KG
Systemparameter Hinsichtlich der Standsicherneit geprun

Delifbmpi g
T oo tcH

.. Sehe - 3 : vom
Hbéhe GroBtor: WiF: 4,30 m Nr 2R tsuan
Fllgelbreite: s 2'42%1‘. Dr.-ing. Robert Hertle
. . . : FPrifingenieur fOr Standsicherheit |
Eigengewicht je Flligel bzw. Tor Max.ca. 520kg; bzw: (H040Q:kg {je nach Abmessung)
e 8y 789806 70 - Fax U8B/ 89 BUR7 B0
= . Anerkannt mit L de vom 03/05/2000 Nr.: 1IB8 - 4117.12 - HRT/90
E|nbaura_ndbed|nqungen Erweitert mit Urkunde vom 31/10/2003 Nr: IIB8 4117.12 - HRT/90
Verlangart mit Bescheid vom 06/04/2005 Nr.: IIB8 - 4117 12 - HRT/90
Achsabstand Vertikalpfosten: | <At den o
Baarbeiter / | Prifingenieur
o . HEA 6D bis HEA zw. Sonderkonstruk-
Zulassige Vertikalpfosten: . P
asslge velikaiplosie tionen mit dquivale ; rmafBen
[4
Max. Wandhdhe: <50m l
Larmschutzwand aus Aluminium- und
Wan :
aneyp Transparentelementen

Max. gegenseitige Verformung der Vertikal-
pfosten auf Héhe der Tlroberkante =:30mm;{Achsabstand/100)

Der auftretende Maximalwert der gegenseitigen Verformung der Vertikalpfosten auf Hohe der
Toroberkante ist geméaB RIL 804.5501 im Grenzzustand der Tragféhigkeit fiir den Regelbe-
reich der Larmschutzwand zu ermitteln und dem oben genannten Grenzwert gegeniiberzu-
stellen.

Widerstandswerte
Grenzzustand der Tragfahigkeit: gRd,stat = 4,30 kN/m2
Grenzzustand der Ermidungsfestigkeit: Qrd.dyn = * 1,00 kN/m?2 (dauerfest)

FUr den Nachweis der Tragfahigkeit und der Dauerfestigkeit sind die einwirkenden Flachen-
belastungen gemaB RIL 804.5501 fiir den Regelbereich der Larmschutzwénde zu ermitteln
und den in diesem Datenblatt aufgefiihrten Widerstandswerten gegeniiberzustellen.

Bongard & Lind Noise Protection GmbH & Co.KG - Geschiftsfiihrung Peter Lind, Axel Schliesing - Sitz der Gesellschaft
Bongard-und-Lind-Strafie 1 -56414 Weroth — HRB 21196 - Amtsgericht Montabaur - UID DE 280 528 6g99. St.-Nr. 30/202/0254/6
Kreissparkasse Westerwald — Konto 800 17 874 - BLZ 570 510 01~ IBAN DE61 5705 1001 00680 178 74 — SWIFT MALADE51BMB
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Montage.- und Wartungsanleitung DB — Servicetiir , Rettungstor und Grof3tor

Sie haben sich fir ein hochwertiges Produkt entschieden welches von der Zulassung des EBA’s (iber
die DB — Systemtechnik bis hin zur Fertigung viele Einzelprifschritte durchlaufen hat.

In nachfolgenden Informationen haben wir wissenswertes fiir den Einbau / Montage sowie Wartung
und Service zusammengefasst.

Nutzen Sie unsere Herstellerkompetenz durch Abschluss eines Service Vertrages um lhre Tiire und
Tore im Hinblick auf Sicherheit und Wartung zu Gberprifen.

1 Allgemeine Hinweise

Diese Einbauanleitung stellt inhaltlich den derzeitigen Zulassungsstand dar. Neben den speziellen
Hinweisen gelten die anerkannten Regeln der Technik sowie Normen und Vorschriften.

1.1 Sicherheitstberprifung und Wartung
Tiure und Tore dienen dem Schutz des Menschen und seiner natlirlichen Lebensgrundlage. Aufgrund
gesetzlicher bzw. behoérdlicher Vorschriften sind bauliche Anlagen und deren Teile so instand zu

halten, dass 6ffentliche Sicherheit und Ordnung nicht gefahrdet werden.

2 Rahmeneinbau

2.1 Uberpriifen der Einbausituation

Lieferumfang anhand des Lieferscheins kontrollieren.

Baurichtmale in Breite und Hohe (berpriifen:

¢ ist die Wandbauart zum Einbau der Tir geeignet?

¢ ist die Hohenlage des Bodens bekannt (Meterriss)?

¢ ist der Boden plan und in der Waage (z.B. Trittmulden, ansteigender Boden u.s.w.)?
e ist die Offnungsrichtung richtig?

¢ soll die/das Tur/Tor nach innen oder auRRen 6ffnen?

¢ sind Bauvorschriften z.B. im Rahmen der Bauplanung zu beachten?

Sind oben genannte Voraussetzungen erfiillt, kann die Montage ausgefiihrt werden.

2.2 Rahmen fiir den Einbau vorbereiten
¢ Stellen Sie vor Einbau sicher, das eine Genehmigung der zustandigen Behorden, Verkehrstrager fir

den Einbau vorliegt. Fiir den Einsatz im Bereich der DB sind Einbauzeiten abzustimmen bzw.
anzumelden.
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Servicetlir und Rettungstore

¢ Ringdsen M 16 in die daflir vorgesehenen Bohrungen am oberen Quertrager des Tlrrahmens
einschrauben.
e Tr / Tor mit gepriften Anschlagmitteln an Ringdsen anheben und in Tragsystem (HE_ Profilen)
einfihren.
e Tir grob horizontal bzw. vertikal mittels Wasserwaage lotrecht ausrichten und mit
Klemmschrauben an den Rahmen anlegen.
* Feinjustierung des Tores nach Offnen der Fliigel durch den Tiirrahmen. Nach dem Ausrichten alle
Klemmschrauben nachziehen und auf festen Sitz iberprifen.
o Tiir.- bzw. Torfligel 6ffnen und auf korrekten Sitz und Spalt tiberprifen.
e Servicetliren erhalten gemal RIL eine Selbstschliefung
» Rettungstore benotigen keine SelbstschlieBung

( Sollten Sie eine SelbstschlieBung bendtigen so sprechen Sie uns bitte an )
¢ Feinjustierung der SelbstschlieBung gemaR Anhang Ifd. Nr. 1
e Einstellung Tlrstopper gemaR Anhang Ifd. Nr. 2

Grof3tor

¢ Ringésen M 24 in die dafiir vorgesehenen Bohrungen am oberen Quertrager des Tirblattes
einschrauben.

¢ Lochbild der Scharnierbdcke an bestehenden Pfosten anzeichnen. Lécher bohren und Gewinde
schneiden.

¢ Scharnierbocke (3 Stiick je Tirfligel) an Pfosten anschrauben.

e GrolStor mit gepriften Anschlagmitteln an Ringésen anheben

¢ Tlr mit angebauten Scharnierbolzen (Augenschrauben) fluchtend zu den Scharnierb6cken mit
Bolzen verbinden.

e TirflGgel lotrecht ausrichten

¢ 2.Torfligel analog zu vorstehendem herstellen

¢ Beide Turflligel zueinander ausrichten.

¢ nach Fertigstellung Verschraubungen nachziehen.

¢ Auflaufblech ausrichten anzeichnen und verbohren. Auflaufblech montieren.

e Tor 6ffnen und auf ordnungsgemaRen Lauf prifen

¢ Untere Verriegelung sowie oberer VerschluBbiigel auf Funktionsfahigkeit Giberprifen

Zur Komplettierung lhrer Tlranalage beachten Sie bitte

» Die Servicetiir an Bahnstrecken erhilt immer anliegerseitig das gelbe Hinweisschild :

- Achtung
Eisenbahnbetrieb
Lebensgefahr J
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Die Warnung sollte unmittelbar neben der Servicetiire auf Augenhohe an der
Larmschutzwand angebracht werden.

» Die Servicetiir an Bahnstrecken erhilt immer gleisseitig das griine Hinweisschild :

Ilx

E03 Notausgang

Die Hinweistafel wird mittig iiber der Servicetiire an einem LSW-Element angenietet.

Sicherheitshinweis

Bei der Montage als auch spateren Handhabung der Tiire und Tore kann es speziell bei selbst-
schlieBenden Tiren und Toren sowie durch ungliickliche Umstande zu einem unbeabsichtigtem
SchlieRen der Turfligel kommen. Personen die sich im Bereich der Tiire / Tore befinden, kénnen
hierdurch zu Schaden kommen. Vergewissern Sie sich, dass das Tiirblatt bei Wartungsarbeiten gegen
ungewollte Bewegung gesichert ist.

Wartung
¢ Die Ture und Tore werden aus hochwertigen Materialien hergestellt.

¢ Der Korrosionsschutz ist Gber eine Feuerverzinkung mit nachfolgendem mehrlagigen
Beschichtungsaufbau fiir einen langjahrigen Dauerbetrieb ausgelegt.

e Samtliche Verschraubungen des Tores sowie im speziellen das Verriegelungssystem und die
Scharnierkomponenten sind aus nichtrosteten Materialien ausgefiihrt.

e Zusammengefasst sind die Tur / Torsystem als wartungsarm zu bezeichnen.

RegelmiRige Uberwachung

Wir empfehlen das der Betreiber, mindestens einmal jahrlich eine Prifung auf ordnungsgemaRes
und storungsfreies Zusammenwirken aller Bauteile sowie eine Wartung vornehmen lasst, sofern
nicht im Zulassungsbescheid eine kiirzere Frist angegeben ist. Diese Prifungen und die Wartung
diirfen nur von einem Fachmann oder einer dafiir ausgebildeten Person ausgefiihrt werden.
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Umfang, Ergebnis und Zeitpunkt der periodischen Uberwachung sind aufzuzeichnen.
Diese Aufzeichnungen sind beim Betreiber aufzubewahren

Hierbei ist zu prifen

Servicetilir und Servicetor — 2 fligelig

Allgemeiner Zustand
Sichtkontrolle von Trfligel(n) und Zarge auf Schaden und Korrosion.

Schloss , Drei.- Vierkantéffnung

Anziehen der Befestigungsschrauben, Funktionskontrolle, ggf. dlen bzw. fetten von Falle und Riegel,
Kontrolle des Fallenspieles und —druckes. Der Turdrlicker muss stets in waagrechte Stellung
zurtickfedern. Uberprifen des Schlosses und des Standflligel-Schnappriegels bei zweiflligeligen
Taren.

Tarbander / TUrscharniere
Sind aus hochwertigem Edelstahl gefertigt und bedlrfen keiner Wartung.

Dichtungen
Uberprifen aller Dichtungen auf Vorhandensein und Qualitat. Beschadigte oder ermudete Dichtungen
erneuern.

SelbstschlieBung

Spannkraft Gberprifen und ggf. nachspannen gemaf Ausfihrungsanleitung

Servicetliren missen aus allen Tarflligelpositionen heraus zuverlassig selbsténdig schlieBen, und die
Falle im SchlieBblech einfallen. Bei Rettungstoren ist nach RIL keine SelbstschlieBung notwendig.
Sollten Sie jedoch eine SchlieBung bendtigen sprechen Sie uns an.

Grof3tor

Allgemeiner Zustand
Sichtkontrolle der Tarfliigel auf Schaden und Korrosion.

Schloss , Drei.- Vierkant6ffnung

Anziehen der Befestigungsschrauben, Funktionskontrolle, ggf. dlen bzw. fetten von Falle und Riegel,
Kontrolle des Fallenspieles und —druckes. Der Turdrlicker muss stets in waagrechte Stellung
zuriickfedern. Uberpriifen des Schlosses

Tarbander / TUrscharniere

Die Turscharniere bestehen aus Scharnierbdécken welche am Tragsystem angeschraubt sind sowie

Augenschrauben und Bolzen welche den Tirfligel aufnehmen. Durch Verédnderung des Spanweges
an den Augenschrauben kann der Tarfligel individuell im Lot sowie Abstand zueinander eingestellt

werden.

Dichtungen
Uberprifen der unteren und seitlichen Dichtungen auf Vorhandensein und Qualitat. Beschadigte oder
ermidete Dichtungen erneuern.
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Oberer VerschlufRbugel

Zum Offnen des Tores ist die im inneren befindliche durchgehende Verriegelungsstange anzuheben
und in oberster Stellung einzuhacken. Hierbei wird der obere VerschluRbligel angehoben sodass sich
der Gegenfligel problemlos 6ffnen Idsst.

Kontrollieren Sie bitte die Funktionsfahigkeit von oberem VerschluRbligel sowie Verriegelungsstange.

Unteres Auflaufblech

Mit SchlieRen des Tores und herablasen der Verriegelungsstange rastet diese im unteren Auflauf-
blech ein. Weiterhin ist der untere Verriegelungsbolzen ( L — Bolzen ) zur Sicherung in das untere
Auflaufblech zu stecken.

Bitte kontrollieren Sie, dass die Bohrungen im unteren Auflaufblech noch funktionsfahig sind d.h. das
die Verriegelungsstange und der Verriegelungsbolzen sicher im Auflaufblech einrasten. Sollte dies
nicht gewahrleistet sein, so sind die Offnungen im Auflaufblech zu sdubern.

Reinigung

Verzinkte und/oder beschichtete Stahl- bzw. Aluminium-Profile regelm&Rig mit mildem Reinigungs-
mittel ohne Duftzusatz reinigen.

Das Reinigungsmittel muss weiterhin frei sein von:

¢ Benzin und Benzol

e verdiinnter Salz-, Schwefel- oder Zitronensaure

e Schleifpartikeln
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Korrektur der Voreinstellung des Kettenzuges bei
Servicetiiren der DB Bahn

Bild 1

Kettenzugansicht im Auslieferungszustand

( Kettenglieder wurden nur hier im Beispiel farblich makiert )

Bild 2

Tirblatt um ca. 70 ° Gffnen um beim "letzten
Kettenglied" am Tiirblatt eine Verriegelung
einsetzen ( z.B. Nagel ).

Tirblatt wieder schlieRen, um die Kette
Zu entspannen.

AnschlieBend die Halteplatte am Tiir-
rahmen abschrauben und die Kette
"freilegen"

Seite 1 von 2 Version 1/ Stand 07-2013



Noise Protection Systems

BonGaHD &S LIND Larmschutzsysteme

Bild 4

Halteplatte an der "freigelegten Kette" um
das gewiinscht MaRB nach links versetzen.
( hier im Beispiel am schwarz eingefarbten Kettenglied

angeordnet = alte Position ).

Bild 5

Halteplatte um z.B. eine Position nach links ver-

setzen ( hier auf rotes Kettenglied = neue Position )

Bild 6

Kette in die Offnung am Tiirrahmen einfiihren
und Halteplatte wieder anschrauben.

Bild 7

Tiirblatt so weit 6ffnen, dass der Verriegelungsstift
entnommen werden kann.

Selbststdndigen SchlieBvorgang der Tiire liber-
priifen, ggf. Gesamtvorgang wiederholen.
Kettenzugeinstellung ist Bestandteil der

Tiir Komplettmontage.
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Einstellung der Tiirstopper an den
Servicetiiren der DB Bahn

Bild 1

Tiirstopper im Auslieferungszustand ( ohne jegliche Einstellung )

Bild 2

Stellschraube M10 x 60 so einstellen, dass der Gummipuffer am
Beton / Stahlpfosten leicht anschligt. Dann muss sich eine

Lichte Durchgangsbreite der Tiire von 1.000 mm ergeben.
Gewadhlte Einstellung mit 2 Stiick Niedrigmuttern ( M10 ) sichern.

Bei den Einstellarbeiten an den Puffern ist der Kettenauszug ( Kettenldange ) zu
beachten ! Es ist angebracht zuerst den Tiir6ffnungswinkel zu begrenzen und
dann mit den Einstellungen zum SchlieBvorgang am Kettenzug zu beginnen.

Die Puffereinstellung ist Bestandteil der Tiir Komplettmontage.
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